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1.  OBJETIVOS DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE 

 

 

 

El término sostenib i l idad se empieza a escuchar a par t ir  de la década 
de los setenta, cuando la Comunidad Europea y ot ros  organismos 
supranacionales comienzan a mostrar una c lara preocupac ión por los  
problemas medioambientales , la cohes ión económica y soc ial  y e l  
desarro l lo regional que ya empezaba a const i tuir  una amenaza para la 
soc iedad. 
 
Según la Comisión Mundial del Medio Ambiente y Desarro l lo ,  en e l 
Informe Brundt land de Nac iones Unidas (1987) ,  se def ine el desarro l lo  
sostenib le como aquel que sat is face las neces idades del presente s in 
poner en pel igro la  capacidad de las futuras generac iones para 
sat is facer sus propias  neces idades. 
 
El crec imiento económico de la soc iedad actual impl ica e l desarro l lo de  
las c iudades hac ia modelos urbanís t icos más grandes generando, cada 
vez más, el  movimiento de personas y mercancías en sus 
desplazamientos d iar ios.  La crec iente dependenc ia del uso del  
t ranspor te pr ivado motor izado está ocas ionando problemas de 
ocupac ión del suelo, gest ión de tráf ico y problemas medioambienta les  
que d if icu ltan en gran medida el  t ranspor te. 
 
Es en este punto cuando la movi l idad urbana pasa a formar par te 
impor tante del desarro l lo sostenib le que deben exper imentar  las  
c iudades.  Una correcta soluc ión para e l t ranspor te urbano es 
determinante para e l buen func ionamiento de la c iudad, para su cal idad 
de v ida y para su medio ambiente. 
 
San Vicente del Raspeig se encuentra en un impor tante proceso de 
crec imiento que afec ta cada vez más a la movi l idad de sus c iudadanos, 
en necesar io detenerse a es tudiar los modelos de comportamiento de 
los d iferentes modos de transporte para conocer sus debi l idades y 
for ta lezas con e l f in de p lantear polí t icas de movi l idad más sostenibles  
encaminadas a mejorar la  cal idad de vida de la c iudadanía desde e l  
respeto a l  medio ambiente. 
 
El 1 de abr i l  de 2011, entró en v igor la Ley de Movi l idad de la  
Comunidad Valenciana.   
 
Con e l la se pretende fomentar e l desarrol lo de un s is tema de 
transpor te públ ico de cal idad en todo e l ter r i tor io valenciano, que sea 
además económica y ambientalmente sostenib le.   
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Esta ley ha estructurado por pr imera vez en la Comunidad Valenc iana,  
dentro de un único marco jur íd ico, las d iferentes polí t icas e in ic iat ivas 
desarro l ladas con anter ior idad para favorecer un s istema de movi l idad 
adaptado a las  neces idades de la poblac ión.  
 
Parale lamente a l desarrol lo de la nueva Ley de Movi l idad, e l  
Ayuntamiento de San Vicente del Raspeig, dentro de sus 
responsabi l idades como administrac ión local con competenc ias en 
mater ia de transporte, l leva trabajando para mejorar la movi l idad de 
sus c iudadanos desde el año 2008, cuando se redactó e l pr imer Plan 
de Movi l idad Urbana Sostenib le de San Vicente del Raspeig, y 
actualmente, con la  actual izac ión del mismo, con e l objet ivo de  
adaptar la más ef icazmente a las  neces idades de movi l idad de la  
población, cambiantes en los ú l t imos años,  así como compat ib i l izar la  
con la nueva l ínea t ranviar ia Línea 2 puesta en marcha.  
 
En la fase de ANALISIS Y RECOGIDA DE DATOS del Plan de Movi l idad 
Urbana Sostenib le de San Vicente del Raspeig, se ha hecho una densa 
labor de caracter ización de la movi l idad en San Vicente se han 
anal izado aspectos como el t ráf ico rodado; tanto el generado en e l  
núc leo centra l de la cuidad como el supramunic ipal y su d ist r ibuc ión en 
la inf raestruc tura v iar ia .   Se ha real izado un inventar io de los  
pr inc ipales centros generadores de desplazamiento; es tudiado la red 
de p istas c ic l is tas, inventar iado la oferta de aparcamientos y recopi lado 
toda la información acerca del  t ranspor te públ ico. 
 
En las labores de anál is is y recogida de datos de movi l idad se ha 
puesto un espec ia l énfasis en la par t ic ipac ión c iudadana. La redacción 
del anter ior  Plan de Movi l idad 2008, y que se actual iza ahora,  fue 
presentada a l públ ico a través de los medios de comunicac ión y de la  
página web del  Ayuntamiento de San Vicente.   
 
A part ir  de ahí,  se invi tó a par t ic ipar a l públ ico general a través de una 
encuesta acces ib le desde la página web del Ayuntamiento, donde se 
podían exponer los  pr inc ipales problemas que encuentran los  
c iudadanos en sus desplazamientos recurrentes.   
 
As imismo, y de una forma más personal izada, fueron remit idas por  
correo posta l sendas cartas a los d ist intos  colec t ivos que integran la 
soc iedad sanvicentera expl icando los trabajos y objet ivos perseguidos 
dentro de la  redacc ión del Plan de Movi l idad Urbana Sostenib le.   
 
Esta correspondenc ia incluyó una encuesta en la que cada uno de los  
colec t ivos pudo transmit ir  sus inquietudes y problemas de movi l idad 
or ientada a l uso específ ico que cada uno de e l los haga de los medios 
de transpor te exis tentes en San Vicente. 

 

 
La par t ic ipac ión c iudadana se completó con una intensa campaña de 
campo con e l f in de obtener la información más global y mul t ivar iante 
pos ib le.  Encuestas personales que han permit ido conocer e l  perf i l  
soc ioecómico de los miembros de los hogares y de las personas que 
c irculan por e l munic ip io, ident i f icando los pr inc ipales desplazamientos 
de la  poblac ión y medios ut i l izados. 
 
En def in i t iva la part ic ipac ión c iudadana en la redacc ión del Plan de 
Movi l idad pretende,  no sólo conocer de pr imera mano la problemática  
ex istente, s ino también fomentar la impl icación de la soc iedad en una 
movi l idad más sostenib le abr iendo un foro en e l que recoger las ideas 
de las  personas impl icadas que nos l leven a adoptar  un modelo de 
c iudad en la que los  desplazamientos urbanos no sean una merma en 
la cal idad de v ida o en e l  medio ambiente. 
 
 
 
 

1.1 OBJETIVOS DEL PLAN DE MOVILIDAD PARA SAN VICENTE DEL 

RASPEIG 

 

MEJORAR LAS CONDICIONES DE MOVILIDAD FOMENTANDO EL 

USO DEL TRANSPORTE PÚBLICO COLECTIVO, LA BICICLETA Y EL 

DESPLAZAMIENTO PEATONAL. 

 

 La movi l idad sostenib le en San Vicente pretende: 
 

-  Potenc iar un modelo de movi l idad menos agres iva para la salud 
y e l  medio ambiente. 

 
-  Crear una c iudad más sostenib le compatib i l idad crec imiento 

económico, cohes ión soc ia l  y defensa del medio ambiente. 
 

-  Garant izar la acces ib i l idad tota l,  equi tat iva y p lura l,  capaz de 
responder  a las  neces idades de todas las personas. 

 
-  Contr ibuir  e l  aumento de la cal idad de v ida grac ias a la 

reducc ión de contaminac ión y ru ido. 
 

-  Recuperar  e l  espac io públ ico para e l  peatón. 
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1.2 FUNDAMENTOS DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE 

 

 

 

SOSTENIBILIDAD 

 

Capaz de sat is facer  las neces idades actuales  s in 
comprometer para e l  futuro los recursos natura les 
ex istentes, haciendo compat ib les  las necesidades y 
derechos de movi l idad con e l  derecho de todos a un 
medio ambiente de cal idad. 
 

 
 
 
 
 
ACCESIBILIDAD 

 

Contemplando e l acceso a todos los  
c iudadanos especia lmente a las personas 
con movi l idad reducida. 
 
 
 
 
 
 

SEGURIDAD 

 

Garant izando la segur idad y protecc ión del espac io 
públ ico de forma que e l desplazamiento se real ice en 
términos de segur idad v ia l con espec ia l in terés en los  
modos de transporte más vulnerables, a pie o en 
b ic ic leta. 

 
 
 
 
EFICIENCIA 

 

Ef ic ienc ia operat iva y energét ica para cada 
desplazamiento racional izando e l uso de los diferentes 
modos y fac i l i tando su ut i l izac ión en aquel los 
desplazamientos en los que sea más adecuado desde el  
punto de vis ta de su ef ic iencia energét ica. 
 
 

 

 
 

CALIDAD DE VIDA 

 

La mejora de la cal idad de v ida de los c iudadanos 
recuperando el  espac io públ ico para su uso por el  
peatón fomentando la cohes ión soc ia l.  

 
 
 

 

ECONOMÍA 

 

La movi l idad ha de permit ir  favorecer  e l  a trac t ivo 
como centro de negoc io y ac t iv idades terc iar ias  
convir t iéndose en un instrumento para e l desarro l lo 
de la  c iudad y su d inamismo económico. 
 
 
 

INTEGRACIÓN 

 

 

De todos los colect ivos y agentes soc ia les presentes 
en la comunidad considerando las neces idades de 
integrac ión y fomentando la par t ic ipación c iudadana. 
 
Esta integrac ión t iene que contar con e l compromiso 
y t rabajo colec t ivo de todos, administ raciones, y 
c iudadanos. 

 
 
 
 

1.3 BENEFICIOS DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE 

 

 

•  La adopc ión de medidas que favorecen e l  uso de medios de 
transpor te al ternat ivos al  vehículo pr ivado hacen que se 
descongest ionen los  vías urbanas ya saturadas en a lgunos 
puntos, cons iguiendo de esta forma mejorar  la f lu idez del t ráf ico 
y ahorros  de t iempo. 

 
•  Ahorros energét icos basados en e l t rasvase entre medios y otros  

s istemas de transporte a lternat ivos (autobús, b ic ic letas ,…) 
hac iéndolos accesib les a toda c lase de usuar ios, v iandantes y 
personas de movi l idad reducida. 
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•  Efec tos medioambienta les mediante e l  uso de transporte 

a lternat ivos en sust i tución del vehículo pr ivado. 
 

•  Benef ic ios soc ia les  que pueden hacer f lorecer nuevas 
opor tunidades de negoc io der ivadas del poder de atracc ión y 
comodidad. 

 
•  Incremento del n ive l  de segur idad a l d isminuir  e l  número de 

c irculac iones de vehículo pr ivado. 
 

•  Progreso de la zona centro de la  c iudad y de las zonas 
comercia les  tradic ionales. 

 
•  Compromiso de b ienestar con la c iudadanía y que t iene por f in  

integrar  a todos los  colect ivos y sectores de la soc iedad. 
 
 
 
 

2.  CONCLUSIONES Y PROPUESTAS 

 

 

La recogida de datos de campo, entrevistas, es tudios  de opin ión y 
revis ión b ib l iográf ica efectuada ha permit ido real izar un anál is is y 
obtener resultados para redactar  un conjunto de conc lus iones sobre las 
que se basa la e laborac ión de un plan de acción.  Estas conc lus iones 
se basan en la d iagnosis objet iva fundada en e l t rabajo de campo:  
 
-  Aforos peatonales  y de tráf ico. 

 
-  Inventar io de inf raestructuras. 

 
-  Estudio del  t ransporte públ ico. 

 
 
Y en la d iagnosis  subjet iva propia del proceso de par t ic ipac ión públ ica: 
 
-  Campaña de entrevistas personales . 

 
-  Encuesta de movi l idad acces ib le desde la página web del 

Ayuntamiento de San Vicente. 
 

-  Consul ta a las asoc iac iones y colec t ivos del munic ipio. 
 

Respecto a la consul ta de asoc iac iones y colec t ivos del munic ip io hay 
que destacar que de las 130 asoc iac iones consultadas a través del  
correo posta l sólo se obtuvo respuesta en 8 de e l las , por  lo que las  
conc lus iones que pueden extraerse son muy l im itadas y muy poco 
s ignif icat ivas.  De ahí que no hayan podido tenerse en cuenta en la  
e laborac ión del  Plan de Movi l idad. 
 

 
Sin embargo, tras la jornada de presentac ión a l públ ico de este 
documento e l pasado día 21-1-2015, se rec ib ieron var ias sugerencias y 
rec lamaciones, que se han anal izado para completar,  corregir  y mejorar  
las propuestas de este documento de actual izac ión del PMUS 2008. 
 
Los datos obtenidos en e l t rabajo de campo y en los procesos de 
par t ic ipac ión públ ica del año 2008 y de esta actual izac ión del año 2014 
se encuentran deta l lados en e l documento de ANÁLISIS Y RECOGIDA 
DE DATOS del Plan de Movi l idad Urbana Sostenib le de San Vicente del  
Raspeig. 
 
En los s iguientes puntos del estudio abordaremos las conc lus iones y 
propuestas en base a los diagnóst icos real izados de aquel los aspectos 
que inf luyen en la movi l idad urbana y que nos van a permit ir  def in ir  
p lanes de acc ión que apuesten por la sostenib i l idad en e l t ranspor te 
dentro de los  objet ivos propuestos para este Plan de Movi l idad: 
 
-  El t ráf ico rodado. 

 
-  El estac ionamiento. 

 
-  El t ransporte públ ico. 

 
-  La bic ic leta. 

 
-  El t ráf ico peatonal .  

 
-  Propuestas a desarro l lar  en e l PGOU 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Añadir ,  en lo referente a la movi l idad de San Vicente del Raspeig, que 
se deber ía proponer  unos objet ivos comunes con poblac iones y 
munic ipios col indantes (Al icante, Mutxamel,  San juan, etc . .)  en e l  
marco de un Plan de Movi l idad Comarcal Metropol i tano. 
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San Vicente 2014 34.008 55.946 0,61

Alicante 2014 201.798 332.067 0,61

Elche 2014 142.484 228.647 0,62

Elda 2014 33.154 53.540 0,62

VEH/HABPOBLACIÓNTOTAL VEHICULOSAÑO

AÑO TOTAL VEHICULOS
2004 27.714 19.856 71,65%
2015 34.495 23.741 68,82%

TOTAL TURISMOS

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
3.  EL TRÁFICO RODADO 

 
En la fase anter ior  del  Plan de Movi l idad se real izó un profundo estudio  
de la inf raestruc tura v iar ia de San Vicente, anal izando los pr inc ipales  
movimientos del t ráf ico in terno de la  c iudad así  como de sus accesos.   
Se procede así a la caracter ización de los desplazamientos en vehículo 
rodado con e l f in de obtener las conclus iones que nos l leven a p lantear 
un plan de acc ión adaptado a las  neces idades reales . 
 
 

3.1 DIAGNÓSTICO OBJETIVO DEL TRÁFICO 

 

-  La re lac ión de vehículos por habi tante se s itúa en 0,61 para e l  
año 2014, a lgo infer ior  que en la c iudad de Elche o en la  
local idad de Elda (con s imilar  número de habitantes que San 
Vicente) .  

 
 
 
 
 
 

 

FUENTE:  DGT- INE 

 
-  El parque automovil ís t ico ha exper imentado un aumento del  

24,46% en los ú lt imos once años.  El tur ismo es e l que ocupa 
mayor  porcentaje dentro del  padrón de vehículos , a lcanzando la 
c i f ra de 23.741 (68,82%). 

 
 
 
 
 

FUENTE:  DGT- INE 

 

-  Esta evoluc ión posi t iva del parque automovil ís t ico conl leva e l 
aumento del  número de acc identes de tráf ico.  Estando impl icado 
e l vehículo tur ismo en la gran mayor ía de éstos . 

 
-  La vía que más acc identes contabi l izó durante e l ú l t imo año, 

según queda ref lejado en la “Memor ia 2014” fac i l i tada por la 
Jefatura de Pol ic ía Local de San Vicente del Raspeig (Unidad de 
Pol ic ía Judic ial  e Invest igac ión de Acc identes),  es  la  Cal le  
Al icante, seguida de Ancha de Caste lar  y la cal le  Vi l laf ranqueza. 

 
-  El punto de mayor in tens idad de tráf ico en las carreteras que 

dan entrada y sal ida a l munic ip io es la Avda. de Al icante (CV-
828) que cuenta con una IMD de 27.030 vehículos presentando 
puntos de mayor congest ión de tráf ico en los tramos horar ios  de 
8:00 a 9:00 h;  de 13:00 a 14:00 h;  y de 19:00 a 20:00 h. 
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-  En cualquier caso, es  la Avenida Al icante-Ancha de Caste lar  la 

que presenta una mayor congest ión de tráf ico a l ut i l izarse como 
eje d is tr ibu idor  del t ráf ico que accede a l  centro de la  c iudad 
desde e l sur .   Presenta una IMD > 10.000 vehículos y su secc ión 
t ipo hace que la c ircu lac ión no sea cont inua debido a los  
numerosos g iros a la izquierda, in tersecciones semafór icas, 
aparcamiento en doble f i la,  etc .   Esta avenida es ut i l izada por  
los usuar ios para acceder  a cualquier punto de la c iudad 
concentrando por e l lo la mayor ía de los desplazamientos 
internos. 

 
-  El mapa de intens idades de tráf ico in terno de la c iudad ident i f ica 

a la Avenida Ancha de Castelar  como el eje at raviesa e l núc leo 
urbano de Norte a Sur y que soporta una de las mayores 
intens idades de c ircu lac ión de vehículos  ( IMD > 10.000) .  

 
-  La Cal le  Cr ta. de Agost y La Huer ta son los  v iar ios del  centro de 

la c iudad que t ienen una IMD > 10.000. 
 

-  El porcentaje de vehículos pesados que se mueven por e l  
munic ipio t iene una media del 4% en la zona centro y de 10% en 
sus accesos. 

 
-  El mapa acúst ico de San Vicente revela los s iguientes valores: 

 
 

 

Periodo Diurno (8-22 h) 

ADECUADA MEJORABLE INTOLERABLE 

ÁREA ACÚSTICA Valores por 

debajo del  

l ímite 

Valores que 

superan en 

menos de 10 

dB(A)  el  l ímite 

Valores que 

superan en 

más de 10 

dB(A)  el  l ímite 

Sani tar io y docente 6,3% 26,7% 67,0% 
Res idenc ial 91,6% 6,9% 1,5% 
Terciar io 72,7% 25,1% 2,2% 
Industr ia l  93,2% 6,3% 0,5% 

 

Periodo Nocturno (22-8 h) 

ADECUADA MEJORABLE INTOLERABLE 

ÁREA  ACÚSTICA Valores por 

debajo del  

l ímite 

Valores que 

superan en 

menos de 10 

dB(A)  el  l ímite 

Valores que 

superan en 

más de 10 

dB(A)  el  l ímite 

Sani tar io y docente 1,9% 14,3% 83,8% 
Res idenc ial 75,2% 21,5% 3,3% 
Terciar io 58,9% 33,0% 8,1% 
Industr ia l  88,2% 10,7% 1,1% 

% DE SUPERFICIES AGRUPADAS SEGÚN USO 

Fuent e :  Mapa acús t i co  de San V icente  de l  Raspe ig .   D ic iembre 2007.  

 

Periodo Diurno (8-22 h) 

ADECUADA MEJORABLE INTOLERABLE 

TOTAL DE 

POBLACIÓN 
Valores por 

debajo del  

l ímite 

Valores que 

superan en 

menos de 10 

dB(A)  el  l ímite 

Valores que 

superan en más 

de 10 dB(A)  el  

l ímite 

50.531 16,9% 64,0% 19,2% 
 

Periodo Nocturno (22-8 h) 

ADECUADA MEJORABLE INTOLERABLE 

TOTAL DE 

POBLACIÓN 
Valores por 

debajo del  

l ímite 

Valores que 

superan en 

menos de 10 

dB(A)  el  l ímite 

Valores que 

superan en más 

de 10 dB(A)  el  

l ímite 

50.531 13,6% 45,9% 40,5% 

% DE POBLACIÓN 

Fuent e :  Mapa acús t i co  de San V icente  de l  Raspe ig .   D ic iembre 2007.  
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-  El t ráf ico rodado en e l centro de San Vicente no presenta 

grandes conf l ic tos de c ircu lac ión, sa lvo en zonas puntuales 
como la g lor ie ta de la Cal le del Aeroplano con la Avenida de 
Al icante donde la c ircu lac ión es densa en determinadas f ranjas  
horar ias del  día coincidentes con las  “horas punta” .  

 
 
 
 
3.2 DIAGNÓSTICO SUBJETIVO DEL TRÁFICO.  PARTICIPACIÓN 

CIUDADANA. 

 
 
 

Encuestas de opinión a t ravés de entrevistas personales. 

 
 

-  El centro urbano es generalmente el or igen de los 
desplazamientos por  t rabajo o es tudio. 

 
 
-  El medio de transpor te más ut i l izado en los desplazamientos 

recurrentes es e l automóvi l  (vehículo pr ivado) con un 50% del 
to ta l .   En segundo lugar se s itúan los desplazamientos a p ie con 
un 40%. 

 
 

-  El 52,6% de la poblac ión res idente en  San Vicente se desplaza 
habitualmente a su centro de trabajo,  y ot ro 13% lo hace para 
acudir  a su centro de estudios . 

 
 

-  El medio de transpor te ut i l izado en los desplazamientos 
habituales por mot ivo de trabajo es e l vehículo pr ivado.  El uso 
de medios públ icos se da entre las personas que par ten del 
casco urbano con dest ino hac ia Al icante. 

 
Para los desplazamientos por motivos de estudios se d ivide e l 
uso de los medios pr ivados y acudir  caminando según la 
d istanc ia a l dest ino. 
 
 

-  Los desplazamientos de los res identes en San Vicente por 
motivos de compra de ar t ícu los  de pr imera neces idad se real izan 
con una f recuenc ia semanal de 2 a 4 veces, empleando 
mayor i tar iamente el  vehículo pr ivado, a excepción de la  
movi l idad en e l casco urbano que se real iza a p ie. 
 

 
-  Un 45% de la poblac ión no real iza nunca desplazamientos por  

motivos de oc io, cu l tura les  y deporte: la otra mitad de la 
población que s í real iza es tos desplazamientos lo  suelo hacer a 
p ie s i  la d istanc ia es  corta y en coche pr ivado en caso contrar io .  
 

-  El sondeo de opin ión real izado muestra la tendenc ia de los 
c iudadanos de moverse a p ie mientras  las  d istanc ias  sean cor tas  
y ut i l izar medios de transporte pr ivados cuando éstas son 
mayores.  El uso de los medios de transpor te públ icos es  
l im itado. 

 
 
 

Encuesta de opinión a t ravés de la página web. 

 
-  El 60% de las encuestas de movi l idad rec ibidas a través de la  

página web www.raspeig.es indica que e l  pr inc ipal  motivo de 
desplazamiento es acudir  a l  centro de trabajo. 

 
 

-  El medio de transporte más ut i l izado es e l coche par t icu lar  con 
un 48%, seguido de la  bic ic leta con un 28% y caminando el 16%.  
Sólo e l 8% de las encuestas ref lejan la ut i l izac ión del autobús 
públ ico como medio de transpor te en sus desplazamientos 
recurrentes. 

 
 

-  El t iempo empleado en estos desplazamientos es  menor  de 15 
minutos en e l  76% de los casos. 

 
 

-  La aprec iación de los sanvicenteros que se desprende de las  
opin iones rec ib idas desde la web es la  de mala c ircu lación del  
t ráf ico por culpa de los aparcamientos en doble f i la,  o en pasos 
de peatones que ocupan la calzada. 
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-  La acces ib i l idad a las personas con movi l idad reduc ida se 
presenta también como un punto a mejorar dentro de la  trama 
urbana. 

 
 

Sugerencias y propuestas al  PMUS Noviembre 2014 (Actual ización 

del  plan del  2008).   

 
Entre las sugerenc ias  a l PMUS rec ib idas entre e l 22-1-2015 y 23-2-
2015,  se propone: 
 

-  Se ha detectado un punto conf l ic t ivo a resolver en la  Cal le  
Aeroplano,  el  paso de peatones exis tente que comunica e l  local 
comercia l donde se s itúa Telepizza y la Gasol inera, proponiendo ser  
resuelto mediante una pasarela. 
 
-  En la rotonda s i tuada a l f ina l de la Cal le Aeroplano-Avda.  
Al icante se observan problemas de func ionamiento por  su e levada IMD. 
 
 
 
 

3.3 PROPUESTAS AL TRÁFICO RODADO.  PLAN DE ACCIÓN. 

 
El hecho de que e l  parque automovi l ís t ico de la c iudad esté en 
cont inuo crec imiento hace que c ircu lar por  las cal les  de San Vicente 
sea cada vez más complicado y,  aunque no presentan puntos graves de 
c irculac ión, s i  que ex iste congest ión de tráf ico en lo que conocemos 
como hora punta. 

 
En cualquier caso, teniendo en cuenta la s i tuac ión actual y previendo 
la demanda futura se pueden proponer las s iguientes medidas. 

 

 

 1.  Disminución del t ráfico en la Avda.  Ancha de Castelar.  

 
La s i tuac ión centra l de esta vía hace que dada su l im itac ión de 
capac idad para seguir  absorbiendo e l t ráf ico de trans ito se 
espec ial ice como via públ ica para uso res idenc ial ,  comercia l,  y 
transpor te públ ico con pr ior idad,  y movi l idad peatonal y c ic l is ta. 

 
El lo  se puede conseguir  con reducc ión de carr i les  ( impondrá un 
menor tráns ito de vehículos) ,  ampl iación de aceras, y ampl iación 
de zonas verdes e implantac ión de carr i l  b ic i ,  zonas para 
terrazas y carga y descarga de comercios e implantac ión 
progres iva de p lataformas reservadas para transpor te públ ico, a 
medida que la demanda soc ia l de este serv ic io públ ico se 
imponga sobre la ut i l izac ión del vehículo pr ivado. 
 
 
 

2.  Ordenación y mejora de la circulación viaria. 

 
La d isposic ión del entramado de 
cal les que dan forma al núc leo 
central  de San Vicente le  
conf ieren una ordenac ión del 
t ráf ico muy acertada y con poca 
capac idad de a lternat ivas.   
 
Cal les mayor i tar iamente de 
sent ido único de c ircu lac ión que 
van a l ternando sus d irecciones 
mallan e l t ráf ico de la  c iudad. 
 
Si bien no parece por tanto, que una reestructurac ión de los  
sent idos de c ircu lac ión pueda traer grandes benef ic ios a la 
movi l idad del munic ip io. Tan solo se prec isará a lgún cambio de 
sent ido, mejora puntual del i t inerar ios de acceso a la zona 
centro,  mejora de a lguna intersecc iones,  etc.  con las que 
soluc ionar  pequeños problemas par t icu lares.   
 
De este modo, se es tablecen alguna l íneas de actuac ión a cor to 
p lazo para la reordenación v iar ia de la c ircu lac ión: 
 

-  La mejora de accesos a la zona centro, evitando e l t ráf ico de 
tráns ito.  

-  La implantación de i t inerar ios  a l ternat ivos de c ircunvalac ión. 
-  La mejora de in tersecciones mediante rotondas y e l im inac ión, 

cuando sea pos ib le de in tersecc iones semafor izadas. 
-  El establec imiento de sent idos únicos de 

c irculac ión, de manera a l terna,  y evi tar ,  en la  
medida de lo  pos ible los g iros  a la izquierda. 
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Sin embargo, resul ta previs ib le a largo p lazo, en e l futuro, una 
reordenac ión v iar ia  con mayor magnitud con la cuas i  
peatonal izac ión del t ramo centra l  de la C/Ancha de Castelar  
( tramo Pintor Sorol la  – C/Vi l laf ranqueza) .  Del mismo modo la 
previs ib le pro longac ión futura del serv ic io del la l inea 2 del  
t ranvía hasta la zona nor te del munic ip io ( todavía por dec id ir  su 
trazado) tambien implicará a lgunos reajustes en cuanto a 
ordenacion del  diseño del  v iar io.   
 
La l ínea 2 del t ranvía de Al icante accede a San Vicente por la  
cal le Al icante procedente de la Univers idad y su ejecuc ión 
completa está previs ta en una segunda fase que se acometerá a 
largo p lazo dada coyuntura actual de cr is is económica. 
 
•  Estado Actual :  El t ranvía acaba su recorr ido en la cal le  

Al icante a la  a l tura del Centro de Salud I I ,  en e l cruce con 
la Avda. del Doctor  Marañón. 

 
•  Largo p lazo: El t ranvía cont inúa su trazado hasta la zona 

nor te del casco urbano, e inc luso Pol ígono industr ia l  
Canaste l l .  Dado la gran cant idad de incert idumbres por  
resolver se dec id irá su trazado en funcion del desarro l lo 
de patrones de movi l idad previos, de modo que las  
afecc iones sean las  menores.   

 
 
SITUACIÓN ACTUAL-CORTO PLAZO: 

 

-  Avenida de Al icante. 
 

Con la l legada del  t ranvía,  es ta cal le ha cambiado e l doble 
sent ido de c ircu lac ión que tenía a uno único con sent ido 
sur,  es dec ir ,  sent ido de sal ida de la c iudad. Cabe añadir  
que cabe estudiar s i  la s i tuac ión actual es la mejor pos ib le 
ya que e l ac tual sent ido único (de sal ida) provoca un 
buc le importante en e l t ransporte públ ico,  por lo que se 
propone un estudio detal lado del entorno para ver la  
creac ión de un carr i l  bus exc lus ivo, sobre a la p lataforma 
tranviar ia  que mejore su veloc idad comerc ia l.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Avda.  A l i cante  a  su paso por  e l  cent ro  de sa lud y  pa rada TRAM  
 

 

 
Específ icamente, se deberá estudiar e l t ramo de la Avda.  
de Al icante, f rente a l Centro de Salud I I)  con e l objeto de 
mejorar la f lu idez en la intersecc ión de Ciudad Jardín -  Dr.  
Marañón con la Avda.  Al icante. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

-  Cal le Vi l laf ranqueza. 
 

In ic ialmente se cambió, en e l t ramo f inal de esta cal le,  e l  
doble sent ido que tenía por un único sent ido con d irecc ión 
hac ia la cal le Pintor Picasso, con e l objeto de ampl iar  las  
aceras y favorecer e l t ráns i to peatonal .  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Cal l e  V i l la f ranqueza segundo t ramo (ca l le  20)  

 

Poster iormente se ha l levado a cabo la peatonal izac ión 
tota l de un tramo comprendido entre los jard ines con una 
pequeña reordenac ión del t ráf ico. Al e l im inar es te acceso 
a la zona centro se hace preciso por un lado señal izar las  
a lternat ivas de acceso a l centro c iudad: por  un lado a  
través de la  C/Ciudad Jardín y C/Al icante; y 
secundar iamente a través del acondic ionamiento puntual  
de la  in tersecc ión de la C/Pelayo con C/Al icante 
(ampl iación de carr i les de espera en cruce semafor izado) .  
 
Al t ratarse de una v ia radia l que conecta de manera 
d irec ta e l centro con sureste del casco urbano, se hace 
prec iso la reordenac ión de este v ia l sobre todo para  
fomentar e l t rans i to peatonal,  y retocar algunos sent idos 
de c irculac ión de cal les adyacentes tal y como se va a 
comentar en otro punto específ ico de reordenación de 
sent idos zona sur.  
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-  Cal le Velázquez,  C/  Pi  Margal l  y C/Mayor 

 
Actualmente desde la zona sur se produce el acceso a l  
centro de c iudad a través de i t inerar ios a lgo laber ínt icos  
(sobre todo para los foráneos de San Vicente).  En este  
sent ido se propone cambiar e l sent ido de c ircu lac ión de la  
cal le Velazquez que a l estar al ineada con la Av. Vicente  
Saval l  se produce un acceso c laro, rect i l íneo y a través de 
una cal le con algo mas de secc ión que las adyacentes.   
 
De manera complementar ia a l establecer  este sent ido  
acceso centro provoca e l cambio de sent ido de la C/ Pi i  
Margal l ,  que deberá cambiar de sent ido (Sal ida del casco 
hac ia Al icante),  lo cual  encaja b ien además con la 
presenc ia de un park ing de rotac ión,  donde los  no 
res identes pueden dejar su vehículo y desde ahí real izar  
los desplazamientos por en centro h istór ico a p ie.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
La Cal le Mayor , dada secc ión muy estr ic ta  (8 metros),  y 
su perfec ta a l ineación con e l h i to centra l del centro  
h istór ico (Ayuntamiento e Ig les ia parroquia l )  pro longar e l  
carácter pr ior idad peatonal o de coex istenc ia de acceso a 
res identes que t iene hasta la C/Ciudad Jardín. 
 
 

-  Mejora puntual de intersecc iones 
 

Dado e l tamaño poblac ional  de San Vicente,  no ex iste 
intersecc iones con un grado de congest ión severo o  
grave. No obstante ex isten oportunidades puntuales de 
mejora, sobre todo en lo re lat ivo a la modif icac ión de 
intersecc iones semafor izadas por otras t ipo logías, como la  
rotondas o intersecc iones guiadas, que pueden mejorar la  
f lu idez del t raf ico s in comprometer la segur idad. 
 
En este sent ido se podrían mejorar las in tersecc iones de 
la C/Caste l let  con C/Mayor (e l im inac ión de semáforo,  y 
l im itac ion de g iros  a la izquierda) ,  

 
También se deber ía l levar  a cabo un estudio de deta l le para la  
s impl i f icac ión y f lu id i f icacion del t ráf ico en la zona norte en las  
intersecc iones de la C/Denia, con C/Javea y con C/Ancha de 
Caste lar ,  en las que la implantación de minig lor ie tas  puede 
mejorar la segur idad y f luidez de las mismas. 
 
Del mismo modo se podr ía mejorar la  intersecc ión de la 
C/Cotto lengo con la C/Plata ( t ransformación de la min ig lor ie ta en 
p isable para fac i l i tar  e l g iro de vehículos  pesados) .  
 
Mejorar e l cruce de la C/Vi l laf ranqueza.  Blasco Ibañez y Pintor  
Sorol la,  fac i l i tando la sal ida y giro a la izquierda desde C/Blasco 
Ibañez,  redituando los semáforos para acercar los pasos 
peatonales  a la  a l ineación Picasso/Vif ranqueza. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Estado ac tua l  A vda.  A l i can te  – in te rsecc ión con C/V i l l a f ranqueza  

 

También se puede y debería e l im inar los semáforos, to ta lmente  
innecesar ios, del Bº Santa Isabel ,  una vez ha desaparec ido e l  
paso infer ior  que conectaba con e l ant iguo centro comercia l y 
esta vía t iene mucha menos c ircu lac ión. 
 
Por ú lt imo se hace prec iso reestudiar y rediseñar la 
intersecc iónes, sobre todo desde e l punto de v ista de la  
segur idad peatonal,  por  las consecuencias que de manera  
indirecta t iene sobre e l t ráf ico rodado. Esto es en la intersección 
de la C/Al icante con la Ronda San Vicente San Juan, dado su 
a lta intens idad peatonal,  c ic l is ta y motor izada; y la rotonda de la  
C/Vi l laf ranqueza (Dona L luna) con la C/Lo Torrent y Huerta, por 
idént icas razones.  
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-  Reordenac ión de sent idos de c ircu lación zona centro, sur  

y C/  Beni to Pérez Galdós. 
 

 
En la zona centro la  C/General Pr im se ut i l iza tanto de 
acceso a l Park ing del  mercado como de tráns i to,  lo cual  
presenta problemas de compat ib i l idad con e l carácter  
peatonal  del entorno a la  ig lesia, como de segur idad dada 
la fa l ta de vis ib i l idad en a lgún punto del recorr ido tanto 
para peatones como conductores. Por este mot ivo se 
sugiere le cambio de sent ido de la C/San José (de acceso 
a los park ings) y la C/L i l lo Juan y  Dominguez Margar i t  y 
General Pr im, para evitar  traf ico de trans i to y devolver a 
estas cal les  únicamente una funcional idad de 
acces ib i l idad a los res identes. 
 
Por otra parte las cal les de sent ido único presentan, sobre  
todo en San Vicente,  con una t rama viar ia muy estr ic ta 
l im itada por la poca anchura de las cal les, mejoras en 
cuanto a capac idad y f lu idez.  En este sent ido se propone 
transformar la C/Beni to Pérez Galdós, actualmente con 
doble sent ido de c ircu lación, en una de un único sent ido,  
con ampl iac ión de aceras para tráns ito peatonal.  
 
Se trata de una recomendac ión general ,  que se puede 
hacer ex tens iva a otros v iar ios s iempre y cuando ex istan  
a lternat ivas cercanas con capac idad suf ic iente para 
repar t irse el  t ráf ico.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Estado ac tua l  Ben i to  Pé rez  Galdós  
 
 
Del mismo modo y v inculado a la transformación del sector  sur  
comprendido entre la C/Vi l laf ranqueza y la C/Al icante se pueden 
retocar a lgunos sent idos de c ircu lac ión para dar de mayor  
coherencia y orden de esta zona de casco urbano. 
 

 
 
 
Se adjunta,  a l  f ina l  de este apartado, los p lanos que recogen las  
d irec tr ices de t ráf ico y las aquí propuestas. Plano 01 ;  sent idos 
de c ircu lación a cor to p lazo y Plano 02 ;  sent idos de c ircu lac ión 
a largo p lazo. 
 
Del mismo modo, también se propone una reordenac ión de de 
accesos, que se adjunta en e l Plano 03 ,  y una propuesta de  
reordenac ión de los  sent idos de c ircu lación en el  Plano 04 .  
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LARGO PLAZO 

 
Si b ien la evoluc ión de las necesidades en cuanto a tráf ico 
rodado son d if íc i les de pronost icar ,  parece c lara la  tendencia de 
transformación de la C/Ancha de Caste lar  y C/Al icante, como via l 
canal izador de todo e l  t ráf ico de San Vicente, a un v ia l con otro 
carácter cuya pr inc ipal func ión, no sea la de div id ir  e l  centro en 
dos mitades s ino unir las bajo un enfoque peatonal con ampl ia 
presenc ia comercia l  y de serv ic ios y con a lta oferta de 
transpor te publ ico (p lataformas reservadas),  compat ib le c laro 
está con e l  acceso, evidentemente a res identes, vados,  
comercios y emergenc ias, s iempre y cuando se haya 
desarro l lado o esté prevista la f ina l izac ión de la Ronda Este. 
 
Es por esto que se debe sust i tu ir  los ac tuales dos sent idos por  
un único carr i l  de c i rcu lac ión, cuyo sent ido se modif ique por 
tramos, para evitar  el  t ráf ico de paso. El corte de este v ia l ,  es  
perfectamente viable ta l y como se demuestra en la  model izac ión 
matemática (ver punto s iguiente) donde se aprec ia que los via les 
restantes (C/La Huer ta, y Ronda Oeste pr incipalmente) disponen 
de capac idad holgada para soportar  toda la c ircu lac ión de 
tráns ito.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Estado ac tua l  A vda.  Ancha  de Cas te lar  (d i recc ión hac ia  sur )  
 
 
Esta opc ión está f i rmemente apoyada en e l carácter peatonal y 
comercia l tan fuer te con e l que cuentan esta cal le,  s iendo ahora 
mismo la Avda. Ancha de Caste lar  una barrera f ís ica que div ide 
en dos e l centro tradic ional de San Vicente. Se pretende así 
ampl iar  e l proceso de peatonal izac ión in ic iado y que tan buen 
resul tado está dando.  
 
Complementar iamente a es ta desviculac ion del t ráns ito de paso 
de la C/Ancha de Caste lar ,  hay que generar al ternat ivas b ien 
señal izadas a l centro h istor ico ta l y como las que se apuntan en 
e l p lano nº 4,  con la  C/Gabr iel  Miró. 

 
 

 
 

 
3.  Ejecución de una nueva vía de circunvalación. 

 
 
Para evi tar  e l movimiento de vehículos por e l centro de la c iudad 
en los desplazamientos que t ienen como or igen y dest ino puntos 
exter iores a l núc leo central es necesar io contar con un v ia l  
per imetra l.  
 
Actualmente San Vicente cuenta con la Ronda Oeste, que 
d iscurre en parale lo a las vías del ferrocarr i l ,  y que func iona 
como ani l lo  de la  poblac ión. 
 
El tamaño y neces idades actuales de la poblac ión hacen que las  
inf raestructuras ex is tentes sean suf ic ientes para absorber e l 
vo lumen de tráf ico que actualmente t iene San Vicente del 
Raspeig. 
 
Este correcto func ionamiento del t ráf ico, fundamentalmente se 
debe a l uso de la cal le La Huer ta, que hace las veces de 
c ircunvalación parc ia l  nordeste de la local idad. 
 
Por es te mot ivo, desde una perspect iva de crec imiento urbano 
sostenib le y rac ional,  en e l momento actual,  y hasta que no se 
desarro l le más la poblac ión, no se considera necesar ia su 
ejecuc ión.  
 
No obstante e l p laneamiento de la población deberá preveer y 
reservar espac ios para que cuando e l crec imiento urbano lo 
prec ise,  se pueda cerrar e l c ircu ito,  b ien apoyándose en e l v iar io 
ex istente,  b ien desarrol lándose por fases,  sobre terrenos 
urbanizados. 
 
Será por tanto e l PGOU el que determine e l programa de 
desarro l lo de estas fases, en func ión, de nuevo, del crecimiento 
urbano y poblac ional de la c iudad. 
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 4.  Modelización del  tráf ico. 

 
El núc leo Centra l de San Vicente del Raspeig cuenta con dos 
vías de tráf ico ver tebradoras impor tantes; la Avenida Ancha de 
Caste lar  y La Huerta. 
 
Es por esto que se hace necesar io conocer e l compor tamiento 
del t ráf ico ante un cor te en a lguna de estas  cal les.  Para e l lo se 
ha p lanteado un modelo de s imulac ión con el f in de determinar  
las intens idades de tráf ico según tres h ipótes is d ist intas: 

 
-  Situación actual.  

 
-  Cor te del  t ráf ico en la Avda. Ancha de Caste lar .  

 
-  Cor te de tráf ico en la Cal le La Huerta. 

 
El proceso seguido ha s ido e l de sector izar e l núc leo urbano de 
San Vicente en 9 par tes para poder estudiar los movimientos de 
or igen y dest ino de los vehículos que entran y se mueven por la  
c iudad.  El número de vehículos se ha obtenido de las IMD de 
los aforos real izados.  
 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

SECTORIZACIÓN DE SAN VICENTE 

Fuent e :  E labo rac ión p rop ia  
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Sector 1 Sector 2 Sector 3 Sector 4 Sector 5 Sector 6 Sector 7 Sector 8 Sector 9

Hipótesis 1

SITUACIÓN ACTUAL

Hipótesis 2

CORTE EN ANCHA DE CASTELAR

Hipótesis 3

CORTE EN LA HUERTA

VALORES DE IMD

7.169 11.148 14.628 9.801 20.842 15.305 13.080 10.904 7.025

12.728 17.304 19.711 0 0 0 14.459 14.058 13.936

0 0 0 12.431 27.982 25.467 13.080 10.904 7.025

 
El resultado de apl icar  la  model izac ión a l t ráf ico se resume en el  s iguiente cuadro: 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

La s imulac ión hecha arroja las  s iguientes conc lus iones: 
 
 
Corte en la Avenida Ancha de Castelar 

 

La supres ión del t ráf ico en esta cal le or ig ina un aumento de 
unos 5.500 vehículos al día en la Cal le La Huer ta; s iendo 
destacable también la dupl icac ión de la c ircu lación en el sector 9 
(C/  Vicente Saval l  y a l rededores) .  
 

 

Corte en la Calle La Huerta 

 

En este caso, la Avenida Ancha sopor taría un aumento de unos  
7.000 vehículos a l día, es dec ir ,  práct icamente la tota l idad del  
t ráf ico de la  Cal le  La Huerta. 

 
Se muestra, por tanto,  que e l corte de la Avda. Ancha de Caste lar  supone una 
reordenac ión del t ráf ico que es capaz de absorber e l actual  s istema viar io de 
San Vicente, más aún,  con la nueva Ronda Oeste ya ejecutada. 
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6.  Disminuir  el  aparcamiento en doble f i la.  

 
Potenc iar e l control  pol ic ia l  en aquel las s i tuac iones en las que e l 
inapropiado aparcamiento de vehículos  d if icu lte la  c ircu lac ión: 
 
-  Aparcamiento en vados en peatones. 
 
-  La “doble f i la” .  

 
-  Aparcamiento en paradas de autobús y tax i.  

 
-  Aparcamiento en zonas de carga y descarga. 

 
Esta medida puede completarse con campañas de conc ienc iac ión 
c iudadana que ayuden a fomentar un uso más responsable del 
vehículo pr ivado.   

 
 
7.  Empleo de vehículos poco contaminantes 

 

Mas re lac ionado con la cal idad del a ire, y con la reducc ión de 
las emis iones de CO2, también se recomienda e l fomento del 
empleo de vehículos menos contaminantes,  como los  e léct r icos, 
híbr idos, autogas, etc .  

 

8.  Sistemas informát icos para control del t ráfico. 

 

 
 

-  Ins ta lac ión de s is temas de cámaras que contro len las  zonas más 
conf l ic t ivas referentes a la movi l idad y la segur idad.  Si tuadas en 
4 puntos en que suelen producirse acc identes graves o atascos 
de tráf ico estas cámaras permiten e l reconoc imiento de la 
matr ícu la para tramitar la  sanc ión cor respondiente 

 
-  Adquis ic ión de vehículos  sanc ionadores (MULTACAR). 

Cons istentes en la ins ta lac ión de una cámara en e l techo de un 
vehículo de la  pol ic ía local  para mul tar  a los  vehículos 
estac ionados en doble f i la.   Este s is tema se está implantando en 
c iudades como Val ladol id,  Burgos o Logroño con un fuerte 
efectos  d isuasor io entre los conductores. 

 

    
 

 
-  Paneles elec trónicos de información del  t ráf ico.  Muestran 

información del  es tudio del  t ráf ico en t iempo real.  
 

 
 

-  Implantac ión de un centro de Contro l de Tráf ico. Se trata de un 
s istema de contro l  in te l igente para la gest ión de la  Movi l idad 
Sostenib le.  Este s is tema aporta grandes benef ic ios en términos 
de ef ic ienc ia energét ica ya que: 

 
Apl ica a lgor i tmos avanzados que anal izan las condic iones del 
t ráf ico en t iempo real  y adaptan la regulac ión semafór ica para 
reduc ir  los  t iempos de parada y mejorar los t iempos de recorr ido. 
Incorporan func ional idades de contro l de intens idad d iferenc ia l lo 
que permite detectar  pérd idas de corr iente e léctr ica en los 
cables de a l imentac ión de los  semáforos mejorando así su 
ef ic ienc ia energét ica. 
 

-  Sistema de pr ior idad semafór ica.  Mediante el que e l t ranspor te 
públ ico t iene pr ior idad en los cruces en los que se implanta. 

 

 
 

 
 
9.  Impulsar medidas de calmado de tráfico. 

 
Impulsar medidas de calmado de tráf ico urbano por zonas, con 
veloc idad l ím ite recomendada de 30 Km/h. 
 
Como por  ejemplo,  actuac iones sobre e l t razado (cambios de 
a l ineac ión),  la secc ión transversal  (estrechamientos, 
introducc ión de is letas) e l perf i l  longitudinal (badenes, 
e levac iones de la calzada) ,  las in tersecc iones (obstáculos que 
impiden c ier tos movimientos) ,  la anchura de calzada y carr i les , 
la pavimentac ión (cambios de mater ia les , co lor) ,  la incorporac ión 
de h i tos , masas vegeta les , etc ,  que d isminuyan las  perspect ivas 
l ineales  de los  v ia les,  etc 
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3.4 EL TRÁFICO RODADO. PLANOS 
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4.  EL ESTACIONAMIENTO 

 
 

Con e l f in de obtener una radiograf ía de la real idad del  
estac ionamiento en San Vicente se establecieron en e l 2008 una ser ie 
de aforos para determinar  e l  porcentaje de ocupac ión y rotac ión del  
aparcamiento ex istente en e l v iar io,  así  mismo consc ientes de que la 
s i tuac ión actual es  a lgo d iferente,  se han inventar iado los pr incipales  
estac ionamientos públ icos s ituados en e l núcleo centra l  del munic ip io. 
 
Ref lejamos a cont inuac ión las conc lus iones del d iagnóst ico objet ivo y 
subjet ivo (part ic ipac ión c iudadana) que se desprenden de la  FASE II  
del PMUS y que nos permiten p lantear un p lan de acc ión respecto a l  
estac ionamiento en San Vicente del  Raspeig.  
 
 
 
 

4.1 DIAGNÓSTICO OBJETIVO DEL ESTACIONAMIENTO 

 
 
La campaña de aforos del estac ionamiento real izada se sector izó en 
c inco i t inerar ios: 
 
I t inerario 1.  Zona Oeste de San Vicente. 

 

-  Todas las cal les aforadas presentan un índice de ocupac ión 
mayor del 95% en horar io nocturno, a part i r  de las 22 horas.   
Propio de una zona residenc ia l .  

 
-  En general,  estas cal les presentan un mayor grado de ocupación 

por  la  tarde.   Excepto la cal le  Benito Pérez Galdós. 
 

-  Las Cal les Alfonso XI I I  y Pedro Maltés contabi l izan un grado de 
ocupac ión casi del 100% durante todo e l día.  Disponen de una 
única banda de aparcamiento en cordón. 

 
-  Salvo en las cal les  anter iormente menc ionadas, s iempre es 

pos ib le encontrar a lguna p laza de aparcamiento l ibre en los  
v iar ios  y tramos horar ios aforados. 

 
-  El porcentaje de rotac ión de vehículos es escaso, por debajo del 

50%.  El t ramo horar io con más volumen de rotac ión es e l  de 
17:00 a 18:00 horas en todos los casos con cas i un 70% de 
media. 

 
-  La banda de aparcamiento de los v iar ios es en cordón, s iendo 

doble en la  mayor ía de las cal les . 
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I t inerario 2.  Zona Sur de San Vicente. 

 
-  Todas las cal les de esta zona presentan un índice de ocupac ión 

mayor del 80% durante todo e l día.  La ocupac ión es mayor aún 
conforme aumenta la  tarde. 

 
-  La Cal le Aviac ión presenta un grado de ocupac ión del 100% 

entre las  8:00 h y las 20:00 h.  Dispone de doble banda de 
aparcamiento en cordón. 

 
-  Salvo en esta cal le,  s iempre es pos ib le encontrar  a lguna p laza 

de aparcamiento l ibre en los  v iar ios  y tramos horar ios  aforados. 
 

-  El porcentaje de rotación de vehículos es  infer ior  a l 30%.  El  
t ramo horar io con más volumen de rotac ión vuelve a ser de 
17:00 a 18:00 h con cas i un 40%. 

 
-  Exceptuando la Cal le  Mayor , todo e l v iar io anal izado en este 

i t inerar io presenta doble banda de aparcamiento.  La d ispos ic ión 
del  aparcamiento es  en cordón salvo en la Avda. del País 
Valenc iá donde encontramos doble banda de aparcamiento en 
batería. 

 
 

I t inerario 3.  Zona Nordeste de San Vicente. 

 
-  Todas las cal les presentan un a lto grado de ocupac ión.  El  

mínimo valor es del 80% pero es superado en todas las cal les 
l legando hasta e l 100% de ocupación. 

 
-  No ex isten puntas de ocupación máxima según la hora puesto 

que e l  grado de saturación es s imilar  durante toda la jornada. 
 

-  Las Cal les  Agost ,  Balmes y Lepanto son las que mayor demanda 
de aparcamiento presenta con f ranjas horar ias en las que no es 
pos ib le encontrar n inguna p laza de aparcamiento. 

 
-  El porcentaje de rotac ión de vehículos t iene una media del  40%.  

El va lor  es muy bajo en comparación con el  al to grado de 
ocupac ión lo  que nos indica que las es tanc ias son de t ipo medio 
largo. 

 
-  Se s igue la tendenc ia de mayor rotac ión en la f ranja horar ia de 

17:00 a 18:00 h (67%) coincidente con e l horar io de sal ida de los 
colegios  de la  zona. 

 
-  Las secc iones t ipo de estas  cal les presentan una amalgama de 

aparcamientos en cordón y bater ía tanto en banda única como en 
doble. 

 

 
I t inerario 4.  Zona Norte de San Vicente. 

 
-  El grado de ocupac ión general de este i t inerar io es  muy var iable,  

tanto en func ión de la cal le como del t ramo horar io.   Así  
encontramos un rango de ocupac ión entre el  35 y 95%. 

 
-  El t ramo horar io con mayor  demanda es e l  nocturno (a part ir  de 

las 22:00 h) pero hay que destacar la cal le L i l lo Juan que en 
este mismo per iodo presenta una de las menores ocupac iones de 
todo e l  día motivado pr inc ipalmente por  la ex istenc ia del  centro 
de salud y e l Hospita l  de San Vicente cuya demanda es mucho 
menor en este per iodo de t iempo. 

 
-  La cal le Espronceda denota un carácter netamente res idenc ia l 

donde el menor grado de ocupac ión se s itúa a pr imera hora de la 
mañana y va aumentando hasta alcanzar su máximo a par t ir  de 
las 22:00 h. 

 
-  Las cal les aforadas cuentan s iempre con p lazas de aparcamiento 

l ibre en todo e l  t ramo horar io anal izado. 
 

-  El porcentaje de rotación t iene un valor s imilar  a l del  res to de 
las cal les de la c iudad, a lrededor del 40% de media.   
Despuntando e l t ramo horar io de las 11:00 h a 12:00 h y de las  
17:00 h a 18:00 h con valores super ior  a l  50%. 

 
-  Las secc iones t ipo estudiadas cuentan con doble banda de 

aparcamiento en cordón exceptuando la cal le l i l lo Juan que en la 
mayor ía de su trazado e l  aparcamiento se d ispone en batería. 

 
I t inerario 5.  Zona Sudeste de San Vicente. 

 

-  El porcentaje de ocupac ión de esta zona es muy e levado,  
s i tuándose s iempre por enc ima del 80% de su capac idad en toda 
la jornada. 

 
-  No es pos ib le determinar un tramo horar io en e l que la demanda 

de aparcamiento sea s ignif icat iva puesto que a lo largo del día e l  
grado de ocupac ión es s iempre máximo. 

 
-  A pesar del a l to grado de ocupac ión no se l lega al 100% en 

n inguno de los casos salvo en la Cal le  Ciudad Jardín en e l 
per íodo de 20:00 a 21:00 h.   Por eso s iempre es pos ib le 
encontrar a lguna p laza de aparcamiento en esta par te de la  
c iudad. 
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-  La rotac ión de vehículos se s itúa a lrededor del 50%, valor  

l igeramente super ior  a l del res to de las cal les de la c iudad.   Se 
mantiene la tendencia del mayor grado de rotac ión en la f ranja 
horar ia de 17:00 a 18:00 h. 

 
-  La secc ión t ipo de las cal les es tudiadas en este i t inerar io 

d isponen de doble banda de aparcamiento en cordón, 
exceptuando la cal le San Is idro donde se combina este con el  
aparcamiento en bater ía. 

 
Resumen de la campaña de aforos de estacionamientos 

 

-  El porcentaje de ocupac ión del aparcamiento en las cal les de la  
c iudad es e levado,  es tando normalmente por enc ima del  80% de 
su capac idad. 

 
-  Salvo en contadas excepc iones, s iempre es posib le local izar 

a lguna p laza de aparcamiento l ibre en las  cal les  es tudiadas. 
 

-  Se d is t inguen tres categor ías en func ión del t ramo horar io en e l 
que se produce mayor  demanda de aparcamiento: 

 
-  Zona Residenc ia l:  Con mayor demanda por  la tarde y en 

horar io nocturno. 
 

Cal les Echegaray,  Benito Pérez Galdós, Madr id,  
Espronceda,… 

 
-  Zona Servic ios y residenc ia l :  con fuer te demanda de 

aparcamiento. 
 
Cal le Agost ,  Doctor Fleming, Balmes, Lepanto, Vicente 
Saval l ,  Doctor  Marañón. 
 

-  Zona de Servic ios .  Con intens idad var iable a lo  largo de l  
día en func ión del t ipo de serv ic io asoc iado.  

 
Cal le L i l lo Juan (Zona Nor te),  Alfonso XII I  ( y Doctor  Alós) .  
 

-  El porcentaje de rotac ión de vehículos ronda e l 45% de media en 
e l v iar io de la c iudad lo que quiere decir  que e l usuar io es  
mayor i tar iamente res idenc ia l  y que ut i l iza la cal le como 
aparcamiento pr ivado.  

 

 
-  Se ref leja una tendencia c lara en todos los  aforos real izados y 

es que la mayor rotac ión se produce en la f ranja horar ia de 
14:00 a 17:00 h.   Produc ida, probablemente, por la  doble 
c ircunstanc ia del vehículo que l lega a casa a mediodía y la 
sal ida de los centros escolares. 

 
-  San Vicente cuenta con TRES aparcamientos de rotac ión 

operat ivos: 
 

•  Mercado: Con capacidad de 306 p lazas de las que 103 son 
de uso pr ivado. 

 
Situado en los bajos del mercado munic ipal de Abastos,  
ca l le  Domínguez Margar i t .  

 
•  San José: Con capac idad para 90 p lazas.  Situado f rente 

a l aparcamiento del mercado,  en cal le San José. 
 

•  Plaza de la Comuni tat Valenc iana 
(Ayuntamiento):  es te aparcamiento 
está en los sótanos del nuevo 
ayuntamiento, y su acceso es 
desde la cal le Pintor Picasso.  
Cuenta con una capac idad tota l de 
335 p lazas de d istr ibu idas en tres 
p lantas. 

 
-  La capacidad de estacionamiento de San Vicente se completa 

con 835 p lazas más repar t idas en d ist intas p layas de 
aparcamiento,  fuera del ámbito centra l .  

 
-  Los grandes centros generadores de desplazamiento se s i túan 

per i fér icamente a l  centro de la c iudad, sa lvo el  Hospita l y las  
gest iones administrat ivas de organismos of ic iales . 
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Cuadro resumen de ocupación 

 

Ocupación de estacionamientos en vía públ ica 

Cal le  
% Ocupación 

12:00 h  

% Ocupación 

23:00 h  

nº  p lazas 

l ibres 

12:00 h  

nº  p lazas 

l ibres 

23:00 h  

Beni to  Pé rez Galdós  97,37 98,77 2  1  

Madr i d  75,00 96,88 7  1  

A l fonso XI I I  y  Doc to r  A lós  90,70 97,40 8  2  

Echegaray 85,92 96,77 10 2  

Pedro Mal tes  93,33 100 1 0 

Campoamor  62,50 93,83 30 5  

Pr imero de Mayo 89,93 90,63 6  6  

Av iac ión 100 95,00 0 2 

E lche y  P in to r  Mur i l l o  80,56 94,87 14 4  

Jorge Juan y  Pa ís  Va lenc iá  92,31 98,10 8  2  

Mayor  80,00 95,56 9  2  

Montoyos  85,00 96,36 12 4  

Agos t  94,03 100 4 0 

Balmes  y  Lepanto  92,59 100 4 0 

Doctor  F l em ing 87,43 95,74 21 8  

Rafae l  A l tam i ra  91,67 97,10 5  2  

Raspe ig  92,59 98,15 5  1  

A lcoy 71,82 90,57 31 10 

Espronceda 54,84 97,67 14 1  

L i l l o  y  Juan 93,65 87,10 12 28 

Pet re r  77,46 87,76 16 6  

Car re t era  de Agos t  74,29 86,84 9  5  

Ciudad Ja rd ín  y  Dr .  Marañón 89,77 96,97 9  3  

Méndez Núñez 90,80 92,47 8  7  

San Is idro  93,13 93,98 9  8  

Va lenc ia  96,36 96,49 2  2  

V icente  B lasco Ibañez 95,45 92,75 3  5  

V icente  Sava l l  87 ,76 95,92 6  2  

Zor r i l l a  y  Garc ía  Lorca 85,23 89,66 13 9  

 

 

 
4.2 DIAGNÓSTICO SUBJETIVO DEL ESTACIONAMIENTO.  

PARTICIPACIÓN CIUDADANA. 

 
 Encuestas de opinión a t ravés de entrevistas personales. 

 

-  El lugar habitual de aparcamiento de los vehículos d isponib les 
en los  hogares de San Vicente es  e l  garaje en propiedad.  La 
segunda opc ión es la  vía públ ica. 

 
-  Un 48,4% de los residentes que aparcan sus vehículos en la vía 

públ ica indicó que t iene d if icul tades para estac ionar cerca de su 
hogar “s iempre”  o “a menudo” , mientras  que e l 36% dice que no 
t iene dif icu l tades de aparcamiento cerca de su casa. 

 
-  Los desplazamientos para los que se encuentran mayores 

d if icul tades de aparcamiento son los relat ivos a la  real ización de 
d ist intas gest iones (v is i tas  médicas, gest iones 
administrat ivas,…), es dec ir ,  desplazamientos de una durac ión 
generalmente más cor ta. 

 
-  El t iempo medio de aparcamiento osc i la  entre los 5 y 10 minutos. 

 
-  El aparcamiento para d ist intas gest iones (administrat ivas 

médicas,…) es e l que mayor t iempo neces i ta para local izar una 
p laza l ibre, es decir ,  desplazamientos de una durac ión 
generalmente más cor ta. 

 

 
TIEMPO ME DIO DE APARCAMIENTO SEGÚN TIPO DE DESPLAZAMIENTO 

Fuent e :  PMUS de San V icente .  
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Encuesta de opinión a t ravés de la página web. 

 

 

-  El aparcamiento en aceras y pasos de peatones es muy 
denunc iado a través de la página web.  Cal les como 1º de Mayo,  
Doctor F leming y Joaquín Blume son un punto f recuente de este 
t ipo de práct icas. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Sugerencias y propuestas al  PMUS Noviembre 2014 (Actual ización 

del  plan del  2008).   

 
Entre las sugerenc ias  a l PMUS rec ib idas entre e l 22-1-2015 y 23-2-
2015,  proponen: 
 
-  Que e l PMUS recomiende regular y contro lar  la conces ión de vados y 
terrazas. 
-  La ejecuc ión de los aparcamientos propuestos deberá ser p lanteada a 
largo p lazo puesto que actualmente ex is ten aparcamientos que no 
l legan a ocuparse. 
-  El PMUS debería proponer modif icar ,  s iempre que se pueda, e l  
estac ionamiento en bater ía en la cal les por estac ionamiento en cordón,  
para poder  contar con mayores anchos de acera. 
 

 
 
 
4.3 PROPUESTAS AL APARCAMIENTO.  PLAN DE ACCIÓN 

 
 

Según lo v isto en las conc lus iones anter iores el pr incipal problema con 
e l que se encuentra San Vicente en esta mater ia es con e l  
aparcamiento en doble f i la,  o que aprovechando la ex istenc ia de un 
paso de peatones lo ocupan temporalmente.  Su práct ica inf luye 
d irec tamente en la funcional idad del  v iar io:  
 

 

LUGAR DEL VIARIO EFECTOS DEL APARCAMIENTO EN DOBLE FILA  

Calzada normal 

 
-  Reducción de la capac idad del v iar io 
-  Incremento inc idenc ias en t ranspor te 

públ ico 
-  Incremento del r iesgo de acc idente en 

func ión de la veloc idad de c irculac ión de la 
vía 

 

Carga y descarga 
 
-  Incremento de los  gastos de d is tr ibuc ión 
 

Rotonda, intersecc ión 
o esquinas de cruces 

 
-  Reducción de la  capac idad hasta e l  punto 

de provocar congest iones importantes 
-  Pérdida de v is ib i l idad para la  c ircu lac ión 
-  Riesgo, grave en ocas iones,  de acc idente 
 

Pasos de peatones 

 
-  Molest ias para los peatones, que pueden 

l legar a suponer barreras inf ranqueables 
para personas con movi l idad reduc ida 

 

Reservado a otros  
usos: paradas bus y 
tax i ,  m inusvál idos  

 
-  Molest ias a los usos para los  que se 

efectúa la reserva 
-  Imposib i l idad, a veces, de prestar el  

serv ic io previsto 
-  Incrementos de gastos de explotac ión de 

empresas afectadas 
 

 
 
Esta práct ica t iene como única just i f icac ión la de aparcar en la misma 
puer ta de nuestro dest ino puesto que se han demostrado en e l anál is is  
objet ivo que encontrar una p laza de aparcamiento l ibre no es tarea 
exces ivamente compl icada, a l ex ist ir  park ings de rotac ión. 
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Es por es to que se debe combat ir  es ta práct ica con medidas 
contundentes como las propuestas recogidas en e l punto 3.3 del  
presente p lan de movi l idad. 
 
El p lan de acción respecto a l aparcamiento puede contemplar las  
s iguientes medidas. 
 
 
 
1.  Mejorar la eficacia del sistema de aparcamiento,  

racional izando su uso y distr ibuyendo más uniformemente la 

oferta de aparcamiento 

 
La zona centro de San Vicente cuenta con una inf raestruc tura 
capaz de absorber la demanda actual de aparcamiento con 
a lguna punta de desfase entre demanda y oferta que puede ser  
compensada con el  aparcamiento del  nuevo ayuntamiento. 
 
Actualmente cuenta con var ios aparcamientos d isuasor ios , como 
por  ejemplo e l ex is tente junto a los  Juzgados, o e l de la  Facul tad 
de Educac ión, e l del  Velódromo, Maria l ice,  Yesera… 
 
Si bien es c ier to que la demanda de aparcamiento aumentará 
con el  t iempo,  debido pr inc ipalmente a l crec imiento esperado del  
parque automovi l ís t ico, por lo que se hace necesar io la suces iva 
implantac ión de nuevos aparcamientos que puedan compensar  
este aumento de demanda, así  como el produc ido por la suces iva 
implantac ión de cal les  peatonales propuesto en este Plan. 
 
En este sent ido, se proponen la implantac ión a medio/ largo p lazo 
de nuevos aparcamientos en las  s iguientes ubicac iones: 

 
-  Avenida Ancha de Caste lar  esquina con la Cal le  Jávea 

 
-  Carretera de Agost  con Cal le Espronceda 

 
-  Avenida del  Pais  Valenc ià. 

 
La puesta en serv ic io de estos es tacionamientos ser ía 
progres iva en func ión del  aumento de la  demanda.   
 
Por otro lado también se propone opt imizar aunque sea de 
manera temporal o provis ional solares vacantes para al iv iar  la  
pres ion en la zona centro, como con los ex istentes en: area 
hospita l,  Zona Faculta de Educac ion y Velódromo, Zona Hor t lo  
Torrent.  
 

 
 
Así ,  la propuesta de ejecuc ión de estos aparcamientos ser ía: 
 

Solar Marial ice 100 p lazas Ejecutado (2015) 

Avda.  Pais Valencià 300 p lazas Medio p lazo  (5-10 años)  

Carretera Agost (La Yesera)  100 p lazas Largo Plazo (> 15 años) .  

 
Las caracter íst icas de éstos  deben corresponderse con un 
modelo de estac ionamiento con un porcentaje de rotac ión 
suf ic iente para atender las demandas comerciales de la zona, y 
las neces idades res idenc iales  a través de abonos de larga 
durac ión. Se recoge e l p lano con la s i tuac ión de estos  
aparcamientos a l f ina l  de este apartado; Plano 01 .  
 
Como premisa general que la s i tuación de los futuros  
aparcamientos no sea “muy centra l” ,  para evitar  en la medida de 
lo pos ible la congest ión del centro y habida cuenta de que San 
Vicente ya dispone en su centro h istór ico de 4 ins talac iones de 
rotac ión. 
 
Por ú lt imo indicar que se deben crea igualmente oferta de 
aparcamiento para vehículos  pesados, con c ier tas garantías de 
segur idad y acces ib i l idad para que sus propietar ios  puedan 
dejar los aparcados s in atravesar e l centro. 

 
2.  Reserva de suelo para el  aparcamiento. 

 
Los nuevos desarro l los urbanís t icos deben preverse con 
d isponib i l idad de suelo para e l aparcamiento d isuasor io.  La 
intermodal idad con e l autobús, la futura pro longac ión del t ranvía 
y sus paradas, o incluso e l s is tema “b ic isanvi”  debe estar  
ind isolublemente unido con este t ipo de aparcamientos,  as í como 
la cercanía a centros atractores de desplazamiento. 
 
El modelo de aparcamiento d isuasor io en San Vicente es  e l  
rec ientemente creado en la conf luenc ia de la cal le Pr imero de 
Mayo y e l  Via l  del Terraplén.  Situado próx imo a uno de los  
accesos a la c iudad (C/ Poeta Miguel Hernández),  junto a l  
apeadero del t ren de cercanías y a un punto de préstamo de 
b ic ic letas  de “b ic isanvi” .  
 
Por otro lado, es  necesar io contemplar  el  desarrol lo de zonas de 
aparcamiento en las áreas de crec imiento de la c iudad, es dec ir ,  
en aquel los puntos en los que la demanda sea mayor tras  
nuevas actuac iones urbaníst icas (ver plano nº 2)  
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3.  Regulación de la carga y descarga 

 
La ordenanza espec ia l reguladora de los aparcamientos y vados  
de San Vicente del Raspeig prevé una fórmula para autor izar  
reservas de espacio en la vía públ ica para la insta lac ión de un 
vado de carga y descarga en todos aquel los comercios que 
acrediten l icenc ia de act iv idad. 
 
Esto es aprovechado por  muchos c iudadanos para d isponer de 
una p laza de aparcamiento “cuas i  pr ivat iva”  en la  vía públ ica.    
 
Esta s i tuac ión es actualmente insostenib le por lo que es  
necesar io establecer unas zonas de carga y descarga comunes o 
públ icas que puedan ser compart idas por todos los comerciantes 
adoptando así  un uso más colec t ivo del espac io públ ico para 
perder e l carácter pr ivado que t ienen ahora mismo este t ipo de 
l icenc ias. 
 
Con el  f in de regular este t ipo de carga y descarga se p lantean 
dos pos ibles soluciones, opt im izar  las zonas de carga y 
descarga unif icándolas y regulándolas (pos ible implantac ión de 
espiras con detecciófn de presencia de vehículos zonas mas 
congest ionadas),  y aprovechar un park ing o una zona de a lgún 
park ing como plataforma logís t ica de d istr ibuc ión para comerc io  
en zona centro. Ambas soluc iones son compat ib les  entre el las. 
 
 
 
 

•  Crear  Zonas de carga-descarga comunes: 
 
Se trata de establecer  zonas comunes para estas  
act iv idades en aquel las cal les donde actualmente ex istan 
vados que respondan a las caracterís t icas aquí  
comentadas.  En este sent ido se adjunta un plano con las  
pr inc ipales cal les  que cuentan con vados part icu lares de 
carga (Plano 04)  y descarga proponiendo un espac io  
común en cada una de e l las. 

 
 
En é l se es tablece un rat io máximo de una zona de carga 
y descarga común por cada tres par t icu lares ex istente,  
s iempre y cuando la prox imidad entre el las lo permita y no  
suponga un aumento considerable de d istanc ia con 
respecto a l  local comercial .  
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ZONA DE CARGA Y DESCARGA E XISTENTE EN C/E CHEGARAY 

 
 
 

•  Crear una Plataforma logís t ica de d istr ibuc ión para 
comercio en zona centro 

 
Se propone que se podr ía aprovechar un park ing o una 
zona de algún park ing como plataforma logíst ica de 
d istr ibuc ión para comercio en zona centro. 
 
Dado que a lgunos de los  park ings de rotac ión que se 
encuentran en e l centro urbano t ienen una ocupac ión  
baja, sería in teresante es tudiar la pos ibi l idad de fomentar  
su uso y aprovechar  estas insta lac iones,  como se ha 
hecho por ejemplo en Málaga,  que ha creado un Centro 
Urbano de Dis tr ibuc ión Ecológica (CUDE).   
 
El Ayuntamiento de Málaga l legó a un acuerdo con la 
Federac ión Empresar ia l del Transpor te de Málaga para 
l levar a cabo una promoción espec ia l que permite el uso  
de los aparcamientos de esta ins talac ión de forma gratu ita 
durante las  dos pr imeras horas. 
 
Esta in ic iat iva permite repar t ir  con vehículos no  
contaminantes los productos entre los comercios del  
centro his tór ico. Así ,  of rece vehículos e léc tr icos que 
s irven para d istr ibui r  las mercancías a los comercios de l  
casco ant iguo de la  c iudad, evitando la c ircu lac ión de 
grandes camiones de carga y descarga. 
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Lo que se recomienda a cor to y medio p lazo es la opt im ización 
de las zonas actuales de carga y descarga, unif icándolas, y 
establec iendo f ranjas  horar ias de uso a lo largo del día y 
l im itac ión de tonelaje, que se complementaría con la creac ión 
del Centro de Dis tr ibución, para dar respuesta a las neces idades 
del  pequeño comercio de la  zona centro. 
 
 
 

4.  Campañas informativas 

 
Para fomentar  el  uso de los estac ionamientos públ icos; es  
necesar io lo pr imero mejorar la señal izac ión para que los  
usuar ios puedan local izar los y acceder a és tos fác i lmente,  
también se podr ían adoptar medidas para sens ib i l izar y ayudar a 
las asoc iac iones de comerciantes para que puedan incent ivar a 
los usuar ios con descuentos en los aparcamientos de rotac ión 
del  centro de la  c iudad. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
5.  Estacionamientos para personas con movil idad reducida. 

 
 

Es necesar io cont inuar fomentando la creac ión de p lazas de 
estac ionamientos para personas con movi l idad reduc ida en todos 
los barr ios  de la c iudad. 
 
Estas p lazas se reservarán permanentemente y tan cerca como 
sea pos ib le de los  accesos peatonales y de los edif ic ios  de  
interés, públ ico. 
 
El ar t ícu lo 35 de la Orden Min is ter ia l  VIV/561/2010, de 1 de 
febrero, por  la que se desarro l la e l documento técnico de 
condic iones bás icas de acces ibi l idad y no d iscr iminac ión para e l  
acceso y ut i l izac ión de los espac ios públ icos urbanizados,  d ice 
que los pr inc ipales centros de act iv idad de las c iudades deberán 
d isponer de p lazas de aparcamiento reservadas y d iseñadas 
para su uso por  personas con movi l idad reduc ida.   
 
Como mínimo una de cada cuarenta plazas o f racción,  
independientemente de las p lazas dest inadas a res idenc ia o 
lugares de trabajo, será reservada. 
 
Las plazas de estac ionamiento se señal izarán con e l s ímbolo 
internac ional de acces ibi l idad en e l suelo y una señal vert ica l en 
un lugar v is ib le con la prohib ic ión de aparcar en e l las a 
vehículos de personas que no se encuentren en s i tuac ión de 
movi l idad reduc ida. 
 
 
 
 
 
 
 
 
Deberán ubicarse lo más próximas pos ib le a los puntos de cruce 
entre los i t inerar ios  peatonales acces ib les y los i t inerar ios  
vehiculares, garant izando e l acceso desde la zona de 
transferencia hasta e l i t inerar io peatonal  acces ib le de forma 
autónoma y segura. 
 
Tanto las p lazas d ispuestas en perpendicular,  como en d iagonal  
a la acera, deberán tener una d imens ión mínima de 5,00 m de 
longitud x 2,20 m de ancho y además d ispondrán de una zona de 
aprox imación y transferenc ia la tera l  de una longitud igual a la  de 
la p laza y un ancho mínimo de 1,50 m.  
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Entre dos p lazas cont iguas se permit irán zonas de transferenc ia 
latera l compar t idas manteniendo las d imensiones mínimas 
descr i tas  anter iormente. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

PLAZA DE APARCAMIENTO RESERVADA CON ACCESO DESDE PASO DE PEATONES  
Fuente: ORDEN VIV /561/2010  

 
 

 
 
Las plazas d ispuestas en l ínea tendrán una d imens ión mínima de 
5,00 m de longitud x 2,20 m de ancho y además d ispondrán de 
una zona de aprox imación y t ransferenc ia poster ior  de una 
anchura igual a la de la p laza y una longi tud mínima de 1,50 m. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

PLAZA DE APARCAMIENTO EN LÍNEA CON ACCESO DESDE PASO DE PEATONES. 
Fuente: ORDEN VIV /561/2010  

 
 

 
 
La d iferencia de cota entre e l aparcamiento y la acera se 
resolverá mediante un vado que cumpla las  espec if icac iones de 
la Orden VIV 561/2010. 
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6.  Ordenar el aparcamiento de motocicletas, dotando a la 

ciudad del  suficiente número de plazas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

APARCAMIENTO DE MOTOS EN LA CALLE MONÓVAR 

 
 

7.  Apl icar medidas urbaníst icas que impidan el aparcamiento 

del  vehículo invadiendo la acera. 

 
 

Estas medidas pueden cons is t i r  en la implantac ión tradic ional de 
bolardos para evi tar  la invasión f ís ica del espac io del peatón, o mas 
tecnológicas las implantac ión de cámaras con ident i f icac ión de 
matr iculas , para permit ir  so lo a determinados colec t ivos (res identes y 
comercios) y en determinadas c ircunstanc ias e l acceso a un per ímetro 
dado (zona his tór ica) .  

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

DELIMITA CIÓN CON PILONAS EN CALLE CE RVANTES 

 

 
 

 

8.  Susti tución de aparcamientos en batería por aparcamientos 

en l ínea 

 
Para favorecer al t ráf ico peatonal ,  se propone modif icar ,  s iempre 
que se pueda, e l estac ionamiento en batería en la cal les por  
estac ionamiento en cordón, para poder contar con mayores  
anchos de acera. 
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4.4 EL APARCAMIENTO.  PLANOS 
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5.  EL TRANSPORTE PÚBLICO 

 
 

Las l íneas de autobús urbanas e in terurbanas son e l pr inc ipal modo de 
transpor te públ ico con el  que cuenta e l término munic ipal  de San 
Vicente del  Raspeig aunque no es el  único.   
 
El t ren de cercanías t iene un apeadero en las prox imidades del centro 
urbano, a l f ina l de la cal le  Colón, que comunica con la pr inc ipal  
estac ión del ferrocarr i l  de la c iudad de Al icante.    
 
As imismo, la rec iente implantac ión del t ranvía, con la Línea 2 del  
TRAM de Al icante,  supone un cambio en la movi l idad de los  
c iudadanos.   
 
Desde que la nueva Línea 2 del t ranvía TRAM entró en servic io e l día 4 
de sept iembre de 2013 una media de unos 300.000 v iajeros cada mes 
han ut i l izado la conex ión t ranviar ia entre la  estación de Luceros y San 
Vicente del  Raspeig. 
 
Con la Línea 2 del TRAM de Al icante se completa la red tranviar ia de la 
c iudad y su área metropol i tana y permite que muchas más personas 
puedan acceder a un serv ic io de transporte cómodo y sostenib le que 
faci l i ta mi les de desplazamientos d iar ios. 
 
La intermodalidad entre es tos modos de t ranspor te junto a l serv ic io de 
tax i conforman la red de al ternat ivas públ icas a l desplazamiento 
motor izado de la local idad.  La empresa operadora de los serv ic ios de 
autobuses es Subús (Alcoyana) s iendo la responsable del  t ranspor te 
urbano e interurbano en San Vicente del Raspeig. 
 
 

               
 
 

              
 
 

                 
 
 
 
 
 

 
 

 
LINEAS DE AUTOBÚS URBANO SAN VICENTE DEL RASPEIG 
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Como se ha v isto hasta ahora la  oferta de transpor te públ ico de San 
Vicente del Raspeig comprende var ios modos de transporte. Es un 
error contemplar la oferta de transporte públ ico de forma independiente 
para cada uno de estos modos ya que en muchos casos estos modos 
se ordenan de forman complementar ia y de cara a l c iudadano e l  
s istema de transporte públ ico debe entenderse de forma global.  Dentro 
de esta concepc ión g lobal juega un papel importante la intermodalidad,  
por  lo  que la anal izaremos a cont inuac ión. 
 
Las pr inc ipales posib i l idades in termodales las of recen tanto la es tación 
de cercanías-tren (Línea C-3) ,  en relac ión con los v iajes externos, así  
como las estac iones de la Línea 2 del TRAM de Al icante y las 16 l íneas 
de autobús interurbano,  en re lac ión a v iajes  metropol i tanos.   
 
Por otro lado,  la entrada en servic io de la  l ínea 2 del TRAM, que une 
San Vicente con e l Hospita l General de Al icante, los barr ios de la  zona 
nor te y Luceros, ha s ignif icado también un importante incremento del  
número de préstamos de b ic ic letas  en e l ú l t imo año,  ta l  y como se 
observa en la estac ión de préstamo ubicada junto a l Centro de Salud I I  
y la  parada del TRAM, que ha regis trado un incremento del  15%.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
No cabe duda que una de las condic iones que deben darse para 
favorecer  la  in termodal idad es la integración tar i far ia .   
 
En este sent ido hay que destacar la ex is tencia desde el año 2007 de la 
tar jeta Móbil is ,  que puede ut i l izarse indist intamente en las  
canceladoras de autobuses y tranvías. 
 
 
 
 
 
 
 
TARJETA “MÓBILIS” .  BONOS MULTIVIAJE,  ESCOLAR Y JOVE.  Fuente :  SUBUS  

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
COBERTURA DEL CONJUNTO DE MODOS.  OFERTA  TRANSPORTE PÚBLICO.  Fuent e :  PMUS  

A l icante .  F igura  229.  
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5.1 DIAGNÓSTICO OBJETIVO DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

 
 

-  San Vicente cuenta con 16 l íneas de autobús interurbano y 3 
l íneas  de autobús urbano que comunican e l Hospita l con las  
d ist intas urbanizac iones exter iores a l núc leo central  
(Vi l lamontes,  Girasoles, Sta. Isabel ,…) 
 

-  La l ínea interurbana con mayor número de v iajeros es con 
d iferenc ia la l ínea 24 con una media de 117.481 v iajeros por mes 
en el  2013; ex is t iendo una gran d iferenc ia con la l ínea 36 que es 
la que ocupa e l segundo puesto en número de viajeros con una 
media de 2.577 v iajeros por mes en el  mismo año. 

 
-  La menor veloc idad comercia l dentro del serv ic io in terurbano la 

t iene la l ínea 24, con una media de 12,35 km/h mientras que la 
mayor se da en la l ínea 30 con una veloc idad de 28,33 km/h.  La 
mínima veloc idad se corresponde con la l ínea de máxima 
ocupac ión (117.481 v iajeros/mes) mientras  que la máxima 
veloc idad comercia l se da en la l ínea de menos ocupac ión (491 
v iajeros/mes).  

 
-  Las l íneas con mayor  número de v iajeros (24 y 36) real izan el  

recorr ido entre San Vicente y Al icante con conex ión di rec ta con 
la Univers idad de Al icante con la d iferenc ia de que la l ínea 36 
t iene carácter  de “ lanzadera” por  lo que cuenta con menos 
paradas en su trayecto entre la  Univers idad y e l centro de la 
c iudad de Al icante. 

 
-  La l ínea urbana con mayor número de v iajeros es la 45 que 

cuenta en el  2013 con una media mensual de 2.905 viajeros;  
seguida de la 46A con 867 v iajeros/mes y de la l ínea 46B con 
248 viajeros/mes. 

 
-  Las veloc idades comerc ia les de las  l íneas urbanas son al tas,  

con una media de 23,15 km/h pero ex is ten fuer tes d iferenc ias  
entre e l las ; así  la  l ínea 45 t iene una media de veloc idad 
comercia l de 18,27 km/h, la l ínea 46A de 28,91 km/h y la 46B 
22,28 km/h. 

 
-  El 91,18% de la f lo ta de autobuses que opera en San Vicente 

son acces ib les para personas con movi l idad reduc ida a l disponer 
de plataforma con p iso bajo y s istema de kneel ing (mecanismo 
por e l que e l autobús se “arrodi l la”  para reduc ir  la d is tanc ia 
entre e l autobús y e l n ivel de cal le) .   El  51,47% de la f lota 
cuenta además con rampa de acceso a personas en s i l la de 
ruedas. 
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AÑO Nº Viajeros
Línea 24 2008 1870763
Línea 24 2009 1759171
Línea 24 2010 1753801
Línea 24 2011 1717013
Línea 24 2012 1570780
Línea 24 2013 1409773

AÑO Nº Viajeros
Línea 24N 2008 24514
Línea 24N 2009 24233
Línea 24N 2010 21742
Línea 24N 2011 23340
Línea 24N 2012 24991
Línea 24N 2013 27306

AÑO Nº Viajeros
Línea 30 2008 5412
Línea 30 2009 4685
Línea 30 2010 5576
Línea 30 2011 5545
Línea 30 2012 5966
Línea 30 2013 5889

AÑO Nº Viajeros
Línea 36 2008 22999
Línea 36 2009 23591
Línea 36 2010 24287
Línea 36 2011 25172
Línea 36 2012 28629
Línea 36 2013 30925
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AÑO Nº Viajeros
Línea 38 2008 13034
Línea 38 2009 14130
Línea 38 2010 14555
Línea 38 2011 16744
Línea 38 2012 20124
Línea 38 2013 21087

AÑO Nº Viajeros
Línea C-54 2012 8551
Línea C-54 2013 21529
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EVOLUCIÓN Nº DE VIAJEROS EN LÍNEAS INTERURBANAS.  FUENTE:  AYTO.  SAN VICENTE 

– SUBÚS.  GRÁFICAS ELA BORACIÓN PROPIA.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
EVOLUCIÓN Nº DE VIAJEROS EN LÍNEAS INTE RURBANAS.  Fuente :  Ayt o .  de San V icente  de l  

Raspe ig  –  SUB ÚS.  Gráf i cas :  E laborac ión p rop ia .  

 
 
 

-  El prec io del b i l le te ordinar io en los autobuses urbanos e 
interurbanos TRAM  es de 1,45€ En todos los casos ex isten 
bonos de transpor te según la s iguiente re lación: 
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Billete Ordinario
DERECHO A TRANSBORDO PRECIO (IVA Inc.)

No 1,45 €

CARACTERISTICAS / REQUISITOS Nº VIAJES

Ninguno 1 viaje

Bono Móbilis Multiviaje 10
DERECHO A TRANSBORDO PRECIO (IVA Inc.)

Entre distintas líneas (incluso FGV en el trayecto Alicante - El Campello) en un plazo no Recarga: 8,70 €

Tarjeta no personalizada: 2,00 €

Tarjeta personalizada: 4,00 €

CARACTERISTICAS / REQUISITOS Nº VIAJES

Ninguno 10 viajes

Bono Móbilis Multiviaje 30
DERECHO A TRANSBORDO PRECIO (IVA Inc.)

Entre distintas líneas (incluso FGV en el trayecto Alicante - El Campello) en un plazo no Recarga: 26,10 €

Tarjeta no personalizada: 2,00 €

Tarjeta personalizada: 4,00 €

CARACTERISTICAS / REQUISITOS Nº VIAJES

Ninguno 30 viajes

Oficinas TAM, Puntos de Venta

Bono Móbilis Escolar
DERECHO A TRANSBORDO PRECIO (IVA Inc.)

Entre distintas líneas (incluso FGV en el trayecto Alicante - El Campello) en un plazo no Recarga: 16,50 €

Tarjeta personalizada: 4,00 €

CARACTERISTICAS / REQUISITOS Nº VIAJES

Imprescindible estar dado de alta como títular de Bono Escolar 30 viajes

PUNTOS DE VENTA LIMITE

Oficinas TAM, Puntos de Recarga Bono Escolar 3 recargas / mes

Bono Móbilis Jove
DERECHO A TRANSBORDO PRECIO (IVA Inc.)

Entre distintas líneas (incluso FGV en el trayecto Alicante - El Campello) en un plazo no Recarga: 21,20 €

Tarjeta personalizada: 4,00 €

CARACTERISTICAS / REQUISITOS Nº VIAJES

Es imprescindible estar en posesión del Carné JOVE de la Generalitat Valenciana y dado 

de alta como títular de Carné JOVE para obtener dicho Bono 30 viajes

PUNTOS DE VENTA LIMITE

Oficinas TAM, Puntos de Recarga Bono Jove 3 recargas / mes

Bono Oro San Vicente TAM
DERECHO A TRANSBORDO PRECIO (IVA Inc.)

Entre distintas líneas (incluso FGV en el trayecto Alicante - El Campello) en un plazo no 

superior a 60 minutos desde la última cancelación Establecido por Ayto. San Vicente

CARACTERISTICAS / REQUISITOS Nº VIAJES

Condiciones de obtención establecidas por el Ayto. Recarga Mensual Máxima de 15 viajes

Tarjeta solo válida en líneas TAM y TRAM.

Comienzo Validez: 1-marzo-2012

Validez Viajes sujetas a condiciones de validez fijadas para el área TAM

PUNTOS DE VENTA LIMITE

Ayuntamiento de San Vicente Máximo 30 viajes en tarjeta

PUNTOS DE VENTA

Oficinas TAM, Puntos de Venta
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PUNTOS DE VENTA

PUNTOS DE VENTA

En el Autobús (Aviso de recomendación de pago)

DERECHO A TRANSBORDO PRECIO (IVA Inc.)

No 1,45 €

CARACTERISTICAS / REQUISITOS Nº VIAJES

Ninguno 1 viaje

DERECHO A TRANSBORDO PRECIO (IVA Inc.)

Recarga: 8,70 €

Tarjeta no personalizada: 2,00 €

Tarjeta personalizada: 4,00 €

CARACTERISTICAS / REQUISITOS Nº VIAJES

Ninguno 10 viajes

DERECHO A TRANSBORDO PRECIO (IVA Inc.)

Recarga: 26,10 €

Tarjeta no personalizada: 2,00 €

Tarjeta personalizada: 4,00 €

CARACTERISTICAS / REQUISITOS Nº VIAJES

Ninguno 30 viajes

DERECHO A TRANSBORDO PRECIO (IVA Inc.)

Recarga: 16,50 €

Tarjeta personalizada: 4,00 €

CARACTERISTICAS / REQUISITOS Nº VIAJES

Imprescindible estar dado de alta como títular de Bono Escolar 30 viajes

PUNTOS DE VENTA LÍMITE

Oficinas TAM, Puntos de Recarga Bono Escolar 3 recargas / mes

DERECHO A TRANSBORDO PRECIO (IVA Inc.)

Recarga: 21,20 €

Tarjeta personalizada: 4,00 €

CARACTERISTICAS / REQUISITOS Nº VIAJES

Es imprescindible estar en posesión del Carné JOVE de la Generalitat Valenciana y dado de 

alta como títular de Carné JOVE para obtener dicho Bono 

30 viajes

PUNTOS DE VENTA LÍMITE

Oficinas TAM, Puntos de Recarga Bono Jove 3 recargas / mes

DERECHO A TRANSBORDO PRECIO (IVA Inc.)

Entre las distintas líneas urbanas de San Vicente: 45 - 46A - 46B Establecido por Ayto. San Vicente

CARACTERISTICAS / REQUISITOS Nº VIAJES

Condiciones de obtención y renovación establecidas

por el Ayto de San Vicente del Raspeig

(ver ordenanza reguladora)

PUNTOS DE VENTA LÍMITE

Ayuntamiento de San Vicente 50 viajes / mes

 Bono Móbilis Escolar

Bono Móbilis Jove

Carnet Or Sant Vicent del Raspeig

Anual

PUNTOS DE VENTA

Oficinas TAM, Puntos de Venta

PUNTOS DE VENTA

PUNTOS DE VENTA

En el Autobús (Aviso de recomendación de pago)
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Entre distintas líneas (incluso FGV en el trayecto Alicante - El Campello) en un plazo no 

superior a 60 minutos desde la última cancelación

Entre distintas líneas (incluso FGV en el trayecto Alicante - El Campello) en un plazo no 

superior a 60 minutos desde la última cancelación

Oficinas TAM, Puntos de Venta

Entre distintas líneas (incluso FGV en el trayecto Alicante - El Campello) en un plazo no 

superior a 60 minutos desde la última cancelación

Billete Ordinario

Bono Móbilis Multiviaje 10

Entre distintas líneas (incluso FGV en el trayecto Alicante - El Campello) en un plazo no 

superior a 60 minutos desde la última cancelación

Bono Móbilis Multiviaje 30
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-  El prec io del bi l lete autobús es de los  más caros junto a 

Barcelona (2,15€ e l b i l le te senc i l lo)  y Valenc ia (1,50€ e l b i l le te 
senc i l lo) ,  s iendo Al icante la capita l española donde más ha 
subido en los  úl t imos años.  

 
 

-  El Ayuntamiento de San Vicente del Raspeig pone a d ispos ic ión 
de sus habitantes la pos ib i l idad de hacerse con e l carné Móbi l is  
BONO ORO para los desplazamientos en autobús con las  
s iguientes caracterís t icas: 

 
•  Es un t í tu lo de transporte vál ido únicamente en las l íneas  

del TAM (autobuses y t ranvías) que permite a su 
benef ic iar io  recargar v iajes  a un prec io bonif icado. 
 

•  Por tratarse de un t í tu lo mult iv iaje, cada v ia je permit irá la  
real izac ión de un trasbordo gratu ito dentro de los 60  
minutos s iguientes a la pr imera val idac ión. 
 

•  El usuar io pagará 10,30 € por su emis ión, importe que se 
compone del prec io de la tar je ta (4€)  y del importe 
correspondiente a 15 v iajes  (6,30 €),  según los  prec ios  
v igentes desde e l  15.07.2014.   

 
•  Una vez agotado e l  sa ldo de v iajes , requer irá que el  

usuar io recargue los v iajes en la red de puntos de venta:  
cada recarga de 15 v iajes (PVP 2014) tendrá un prec io de  
6,30 €. 
 

•  Sólo se podrá real izar  una recarga de 15 v ia jes por tar jeta  
y mes. 

 
•  Los v iajes cargados y no ut i l izados, no se perderán de un 

mes a otro, s i  b ien la  tar jeta no podrá a lmacenar más de 
30 v iajes 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
IMAGEN BONO ORO MÓBI LIS  SAN VICENTE.  Fuente :  www.subus .es  

 
•  Para obtener e l Móbi l is  Bono Oro de San Vicente, los  

interesados deberán presentar su sol ic i tud f irmada en las  
dependenc ias munic ipales,  acompañada de la s iguiente 
documentac ión:   

* La documentac ión acreditat iva ex igida por la  
ORDENANZA REGULADORA DEL CARNÉ ORO DEL 
TRANSPORTE PÚBLICO COLECTIVO EN AUTOBUS 
EN SAN VICENTE DEL RASPEIG. El usuar io que ya 
sea t i tu lar  del carné oro de San Vicente (color  
naranja) ,  quedará exento de presentar la 
mencionada documentación presentando una 
fotocopia del mencionado carné. 
 
* Just i f icante del  ingreso bancar io de los 10,30 €,  
impor te que se compone del prec io de la tar jeta (4  
€) y del importe correspondiente a la recarga de los  
pr imeros 15 v iajes  (6,30 €).   

 
 

-  Otros bonos de transpor te TAM disponib les son: El BONO 
MÓBILIS MULTIVIAJE, e l BONO MÓBILIS ESCOLAR y e l BONO 
MÓBILIS JOVE. Las condic iones para la  obtenc ión tanto del  
bono escolar como el jove, v ienen indicadas en la web de 
SUBÚS.  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

IMAGEN BONOS MÓBILIS  SAN VICENTE.  Fuent e :  www.subus .es  
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-  La cobertura del t ranspor te públ ico en e l  núcleo urbano es muy buena 
en la zona Nor te, con radios de inf luenc ia entre paradas de menos de 
200 metros; pero def ic iente en la par te Sur donde se encuentra un 
núc leo de poblac ión de más de 19.500 personas que no d isponen de 
n inguna l ínea de autobús y las paradas más próximas están a más de 
200 metros , aumentando esta d istanc ia considerablemente en a lgunos 
casos. 

 
 

-  El pol ígono industr ia l  más importante de San Vicente cuenta con 
dos l íneas de autobuses (46A y 46B) pero con pocas paradas y 
separadas más de 500 m. 

 
-  Las par t idas rura les y los barr ios per i fér icos de San Vicente 

cuentan con alguna l ínea de autobús que les  permite 
comunicarse con e l centro de la local idad aunque con radios de 
cober tura muy bajos ya que en muchos casos la d istanc ia de 
paradas es super ior  a 200 metros . 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 COBERTURA DEL TRANSPORTE PÚBLICO 2015 (A UTOBÚS).   RADIO = 200 M 

 Fuent e :  E labo rac ión p rop ia  
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-  Un punto débi l  en e l s istema de transporte es la f recuenc ia de 
paso de a lgunas l íneas. 

 
La menor f recuenc ia se corresponde con la l ínea 24, que es la  
de mayor demanda, con un mínimo de paso de 10 minutos.  El 
resto de l íneas presentan una f recuenc ia muy var iable de una 
l ínea a otra con per iodos desde los 90 a los 50 minutos.  Los 
t iempos de v iaje son por tanto muy largos. 

 
-  La f ranja horar ia de serv ic io de las l íneas de autobús tanto 

urbano como interurbana se s itúa entre las 6:30-8:00 de la 
mañana hasta las  9-10 de la noche. 

 
-  No ex isten inf raestruc turas de serv ic io exc lus ivo como pudieran 

ser las p lataformas reservadas para la c ircu lación del t ranspor te 
públ ico. 

 
-  Hay muchas paradas s in marquesina y s in espac io propio. 

 
 
 
5.2 DIAGNÓSTICO SUBJETIVO DEL TRANSPORTE PÚBLICO.  

PARTICIPACIÓN PÚBLICA 

 
 Encuestas de opinión a t ravés de entrevistas personales. 

 
-  Los aspectos mejor va lorados del t ransporte públ ico de San 

Vicente son: el recorr ido y las paradas; la conexión con otras 
l íneas ( t ransbordos) y los “horar ios”.  

 
-  Por e l contrar io los  peor valorados son las tar i fas y la  

comodidad. 
 

-  Las tar i fas de los autobuses son perc ib idas como espec ia lmente 
onerosas por los hogares con mayor número de miembros, lo que 
impl ica también que se trata de los hogares con miembros más 
jóvenes. 

 
-  Para los  usuar ios  del t ransporte públ ico de San Vicente los 

motivos pr inc ipales por los que emplean este medio es por la  
comodidad (52,5%) y por no d isponer  de vehículo propio 
(49,8%).  Siendo los  hogares con mayor poder adquis it ivo los 
que argumentan comodidad en el uso del t ransporte públ ico 
mientras que los  hogares con una economía más débi l  
argumentan no d isponer de vehículo propio.  

 

 
-  Para los no usuar ios del t ransporte públ ico los pr inc ipales 

motivos que ut i l izan son la incomodidad (63,2%); la espera en la  
parada (19,7%); la tardanza en l legar al dest ino (17%) y que no 
hay l íneas para su dest ino (17,3%).   La incomodidad del 
t ranspor te públ ico es  s in duda e l pr inc ipal f reno a l uso del 
t ranspor te públ ico independientemente inc luso del número de 
automóvi les  disponib les en e l hogar.  

 
Además, los miembros de los hogares que se desplazan a 
Al icante en mayor medida son los que más aducen e l argumento 
“no hay t ranspor te públ ico para mi dest ino” como motivo para no 
usar  dicho transporte.  

 
-  Destacar que los jóvenes entre 16 y 24 años argumentan de 

forma muy s ignif icat iva que no emplean e l t ransporte públ ico 
porque “deben espera mucho” y que no están conformes con e l  
prec io. 

 
-  Las personas con movi l idad reduc ida aluden en e l 26,3% de los  

casos que no ut i l icen e l t ransporte públ ico por no estar  
adaptado.  Destacando que e l 15,8% de los hogares no cuenta 
con n ingún medio apropiado para los desplazamientos de sus 
miembros con l im itac iones. 

 
-  El empleo del autobús como medio de transpor te t iene un uso 

muy l im itado,  apenas e l  6,5% de los desplazamientos se hace 
bajo este t ipo.  El Or igen/Dest ino mayor i tar io es el del centro 
urbano de San Vicente con dest ino hac ia Al icante. 

 
-  Sea cual sea e l t ipo de desplazamiento, la  l ínea 24 de autobús 

es la más ut i l izada. 
 

-  La valorac ión del t ranspor te públ ico entre 0 y 5 e l t ipo de hogar 
(% de hogares)  es: 

 

 
 



 
 
 

P l an  de  Mov i l i dad  U rbana  Sos t en ib l e  

 
 

 

San Vicente  del  Raspe ig 

 

 

 

 Elaboración del Plan 

 

 

 
Esto indica que las  tar i fas suponen un hándicap para que se dé e l uso 
de los autobuses por  par te de los hogares más grandes, o bien para 
que los miembros de esos hogares se encuentren sat is fechos cuando 
no t ienen más remedio que usar los . 
 
 
Encuestas de opinión a t ravés de la página web. 

 

-  Usuar ios de la  l ínea 24 manif ies tan la f recuenc ia de paso 
ir regular y su masif icación en determinadas horas. 

 
-  Usuar ios de la l ínea 34 (“ lanzadera” a la Univers idad) proponen 

su extens ión hasta la  estac ión de trenes de Al icante y la v i l la 
univers itar ia de San Vicente con e l f in de aumentar la 
intermodal idad con puntos fuer tes  de or igen y dest ino además de 
la propia univers idad.  

 
-  La l ínea 34 debería contr ibuir  más a la desmasif icac ión en la  

l ínea 24 aumentando su f recuenc ia de paso de forma que se 
def ina como una a l ternat iva c lara a la  l ínea regular.  
 
 

 
Sugerencias y propuestas al  PMUS Noviembre 2014 (Actual ización 

del  plan del  2008).   

 
Entre las sugerenc ias  a l PMUS rec ib idas entre e l 22-1-2015 y 23-2-
2015,  se propone: 
 

-  Cuest ionaban que e l t ranvía cont inuara en superf ic ie por  
la Avda. Ancha de Caste lar ,  p lanteando como al ternat iva su 
soterramiento o su implantac ión sobre otro v ial .  
 
 
-  Mejorar la conex ión de la zona nor te urbana con e l TRAM 
así  como conectar  e l  apeadero con e l centro de Salud I I  (TRAM) 
mediante una l ínea de transporte de t ipo c i rcu lar .  

 
 
 
5.3 PROPUESTAS AL TRANSPORTE PÚBLICO.  PLAN DE ACCIÓN 

 
 

El t ransporte públ ico en San Vicente del  Raspeig es tá representado 
actualmente por e l autobús, e l t ren de cercanías, e l t ranvía y los tax is.   
De todos el los,  es e l  autobús junto con e l  t ranvía son los que mayor 
demanda t ienen y por tanto los medios más ut i l izados por los 
sanvicenteros. 
 
Las conclus iones extraídas anter iormente nos ponen de manif iesto que 
e l uso de transporte públ ico pese que ha aumentado es muy bajo f rente 
a la ut i l izac ión del vehículo pr ivado.  Del conjunto de desplazamientos 
sólo el 8% de e l los se real iza mediante medios públ icos mientras que 
e l 39% se hace a p ie y e l  53% mediante medios pr ivados. 
 
Con estas premisas y,  bajo la  apuesta de una movi l idad sostenib le,  
cabe p lantearse e l  s iguiente p lan de acc ión.  
 
 
 
1.  Creación de una Estación de Autobuses de San Vicente del  

Raspeig 

 
 
Debería estudiarse la pos ib i l idad de crear una estac ión de 
autobuses/nodo de transporte públ ico Univers idad/San Vicente 
del Raspeig de uso compart ido, de manera que ésta recoja los  
tráf icos in terurbanos de San Vicente y los de la propia 
univers idad. 

 
Actualmente la univers idad cuenta con un aparcamiento de 
autobuses que hace las func iones de estac ión–parada de 
autobuses de la  univers idad.   
 
 
Lo ideal ser ía reubicar la,  dejando 
l ibre e l espac io que actualmente 
ocupa, para s i tuar la en la prox imidad 
de la  Facul tad de Educac ión, 
acercándola más al núc leo urbano, y 
de este modo los c iudadanos de San 
Vicente pueden aprovechar su 
serv ic io.   
 

Parada Bus Universidad Alicante 
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Su ubicac ión se p lantea centrada, que quede próxima a la 
estac ión del TRAM de San Vicente y que d isponga de un espac io 
también reservado a Taxis,  de manera que quede garant izada la 
intermodal idad. 
 
Se propone s ituar la en las prox imidades de la in tersecc ión Avda.  
Vicente Saval l  con la Ronda, de modo que quede en e l norte del 
campus de la  UA, y s irva también para generar una nueva 
fachada urbana de la univers idad, como puer ta de acceso a l  
campus.   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
EJEMPLO DE ESTACIÓN DE AUTOBÚS  

 
2.  Línea 2 del  t ranvía de Al icante. 

 
El t ransporte públ ico en San Vicente del  Raspeig ha 
exper imentado una gran transformación con la l legada de la 
Línea 2 del  Tranvía de Al icante. 
 
Desde que la nueva Línea 2 del t ranvía TRAM entró en servic io 
e l d ía 4 de sept iembre de 2013 una media de unos 300.000 
v iajeros cada mes han ut i l izado la conex ión tranviar ia  entre la 
estac ión de Luceros y San Vicente del Raspeig. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Por otro lado, otro impacto pos i t ivo que ha tenido la ex istencia 
de este nuevo modo de transporte en serv ic io,  es que se ha 
regis trado un incremento del 15 por c iento en e l número de 
préstamos real izados en la estac ión de Bic isanvi s i tuada junto a 
la parada de San Vicente del Raspeig.  
 
La pos ib le prolongac ión de esta inf raestructura es tará 
supeditada a las d irectr ices que la consel ler ía competente en 
mater ia de transporte estableza para es te serv ic io,  de acuerdo 
además con los  conc lus iones de la estrategia 
comarcal/metropol i tana de movi l idad, ac tualmente en desarro l lo 
y es tudio. 

POSIBLE UBICACIÓN PROPUESTA ESTACION AUTOBUSES 
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3.  Mejora y Refuerzo de la cobertura del sistema TAM en San 

Vicente del Raspeig.  

 
Consol idar la l ínea 24 y la  nueva Línea 2 del TRAM de Al icante 
como pr incipales medios de conex ión con Al icante puesto que 
este es el  pr inc ipal dest ino de los desplazamientos.   Se debe 
cons iderar :  

 
•  Mejorar la velocidad comercia l del  autobús 

 
•  Aumentar la regular idad de paso (e l nº de autobuses 

que prestan e l serv ic io) .  
 

•  Buscar  la  trasbordabi l idad entre l íneas. 
 

•  Opt imizac ión y mejora del s istema TAM de conex ión 
con el  terr i tor io metropol i tano:   

 
�  Refuerzo de conexiones transversales de San 

Vicente con e l  terr i tor io  metropol i tano 
(p lantear mejores trazados y pos ib i l idades de 
transbordos en Líneas a San 
Joan/Mutxamel/Hospita l/Playa San Juan/  
/Campel lo,  San Gabr ie l/San Blas en 
Al icante) .  

 
�  Refuerzo de la Línea 24. 

 
�  Refuerzo de las conexiones con Elche/Santa 

Pola a n ive l metropol i tano ( integrac ión de 
s istemas de transpor te;  PMUs comarcal) .  
 

•  Opt imizac ión de los  i t inerar ios  de las  l íneas de 
autobús,  el im inando pos ib les bucles . 
 

•  In tentar  modif icar los  i t inerar ios  de las  l íneas que 
c irculan por e l recinto inter ior  de la univers idad, 
tras ladando su recorr ido por e l exter ior ,  
hac iéndolas  acces ib les a los c iudadanos de San 
Vicente, de este modo se dar ía serv ic io a un mayor  
número de personas y no sólo a los  univers itar ios. 
(Por ejemplo la  Línea 36) 

 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

RECORRIDO LÍNEA 36 -SA N GABRIEL –UNIVERSIDA D.   

Pos ib le  buc le  a  e l im inar .  T rans fo rmac ión de l  recor r ido  i n ter io r  de l  

rec in to  Uni ve rs idad,  por  o t ro  exte r io r .  

 
 

•  Promoción y campañas informat ivas de fomento del  
t ranspor te públ ico.  

 
•  Ampl iac ión de horar ios nocturnos. 

 
 
 

4.  Mejora del autobús urbano. 

 
Las l íneas que dan serv ic io a las d ist intas par t idas rura les y 
barr ios per i fér icos son las que presentan peores índices de 
f recuenc ia y de cober tura, pero además cuentan también con los  
valores más bajos  de ut i l izac ión.   
 
Estas caracter íst icas se c ierran en un círculo v ic ioso d if íc i l  de 
abordar desde e l punto de v ista de v iabi l idad económico. 
 

 



 
 
 

P l an  de  Mov i l i dad  U rbana  Sos t en ib l e  

 
 

 

San Vicente  del  Raspe ig 

 

 

 

 Elaboración del Plan 

 

 

 
Los modelos res idenc iales ex tensos con edif icaciones a is ladas 
unifami l iares  t íp icos de la per i fer ia de San Vicente son 
problemáticas a la hora de dotar los de una inf raestructura de 
transpor te efec t iva puesto que requieren costes de explotac ión 
muy caros.  
 
En cualquier caso, la  prestac ión de este serv ic io es tota lmente 
necesar io por par te de las autor idades a sus c iudadanos y por  
tanto requiere de subvenc iones para mantener operat ivas es tas  
l íneas. 
 
Entre las medidas a p lantear y que pueden ayudar a mejorar los  
rendimientos son: 
 

•  Ampl iac ión de serv ic ios para atender  necesidades de 
colec t ivos específ icos como población escolar,  
acces ib i l idad a centros hospi talar ios,  etc.  

 
•  Generar nuevas fórmulas de gest ión con la que 

atender la demanda del  d iseminado a través del  
t ranspor te a la demanda con min ibuses o tax is que 
para acercar a sus residentes hac ia un punto 
intermodal  en e l  casco urbano. 

 
 

Este s is tema garant izaría: 
 
-  Mayor ampl i tud de cober tura a l poder es tablecer l íneas 

c irculares por zonas no muy extensas. 
 
-  Reducción del  t iempo de recorr ido. 

 
-  Ampl iac ión de la f recuenc ia de paso. 

 
-  Alternat iva a l vehículo pr ivado en los desplazamientos 

d iar ios a l núc leo centra l.  
 

•  Concertar la f recuencia de paso en horas punta 
(horar ios laborales , y escolares) y garant izando una 
f recuenc ia máxima de una hora en e l resto de la  
jornada. 

 
•  Mejorar la intermodal idad con otras  l íneas que tengan 

mejor f recuenc ia de paso de forma que puedan 
completar las carenc ias de las l íneas menos 
sol ic i tadas. 

 

 
5.  Completar la cobertura de transporte público en el núcleo 

central de San Vicente. 

 
Conforme la trama urbana de San Vicente se vaya extendiendo 
se va generando nuevas neces idades dentro del  propio casco 
que deben ser  atendidas. 
 
En este sent ido, los barr ios s i tuados a l sur de la local idad y la 
nueva zona de expansión (Avda. Vicente Saval l  y a lrededores) 
carecen de inf raestructura de autobús con paradas s i tuadas a 
d istanc ias bastante super iores a los 200 m. 
 
En func ión del crecimiento urbano, se podría plantear la  
pos ib i l idad de poner  en marcha una l ínea de transpor te de t ipo 
c ircular en e l casco urbano que entre otros , cons iguiese conectar 
e l apeadero con e l centro de Salud I I  donde se encuentra e l 
TRAM. 
 
En función también del desarrol lo del  serv ic io TAM, puede ser  
necesar io completar  la in tegrac ión del t ranspor te urbano con una 
ruta de refuerzo centra l Hospita l-Centro de Salud 2. 
 
Por todo esto resultará necesar io ampl iar  e l servic io de 
transpor te públ ico en e l núc leo urbano de San Vicente. 
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La creac ión de una nueva l ínea que cubra esta zona es una 
a lternat iva poco rentable desde e l punto de v ista de la 
explotac ión, por lo que la a lternat iva ser ía ampl iar  e l recorr ido 
de a lguna l ínea que pase por la Avda. de Al icante y desviar la por  
Avda. Vicente Saval l ,  Cal le Mayor y Ronda Oeste de San Vicente 

para volver a enlazar  con su i t inerar io actual  a la a ltura de la  
cal le  Poeta Miguel  Hernández.  
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

PROPUESTA DE AMPLIACIÓN DE LÍNEA DE BUS 

Fuent e :  E labo rac ión p rop ia  
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6.  El  precio del bi l lete. 

 
Se s i túa como un fuerte argumento para no usar e l t ranspor te 
públ ico, sobretodo entre los jóvenes de 16 a 24 años. 
 
A pesar de que ex isten bonos de transporte e l prec io del  b i l lete 
es muy a l to (entre las  tres c iudades más caras de España)  y ha 
exper imentado fuertes aumentos anuales muy por enc ima del 
crec imiento del  IPC. 
 
Es necesar io fomentar  e l  uso de los bonos de transporte.   
 
Como medida fundamental  de fomento del TAM, cons i t i r ía la  
creac ión de abonos mensuales (en lugar de abonos por v iajes) .  
Inc luso la integración tar i far ia del s is tema de Cercanias , dentro 
del  TAM. 
 
Se recomienda p lantear nuevos s is temas tar i far ios en func ión del 
perf i l  de la demanda 
 

 
 
 
7.  Plataformas Reservadas para el  transporte públ ico. 

 
En este sent ido es impor tante preveer en las vías pr incipales de 
los nuevos desarrol los urbaníst icos la pos ib i l idad de implantar 
en un futuro una p lataforma reservada a l t ransporte públ ico, es  
dec ir ,  a medida que la poblac ión aumente y permita la  
incorporac ión de l íneas de transporte públ ico (autobús) la 
secc ión del v iar io debe ser lo suf ic ientemente f lex ib le como para 
acoger una plataforma reservada modif icando los usos de ésta. 
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Las anchuras de plataformas reservadas para autobuses pueden 
cons iderarse las  s iguientes: 
 

Tipo de plataformas Mínima (m) 
Recomendable 

(m) 

En inf raestructuras específ icas 3,75 4,00 
Separadas f ís icamente del  
resto de los carr i les 

3,50 4,00 

Sin separac ión f ís ica 3,25 4,00 
A contracorr iente 3,50 4,00 

 

ANCHURA DE PLATAFORMAS RESERVADAS 

Fuent e :  Ayuntam iento  de Madr i d  

 
Hay que hacer notar que para que e l carr i l  bus sea 
verdaderamente efec t ivo la f recuenc ia de paso de los autobuses 
debe ser mínima puesto que la exper ienc ia revela que en e l caso 
de no estar  f recuentemente ocupado por un autobús e l vehículo 
pr ivado t iende a ut i l izar es te carr i l  b loqueando así e l paso a l 
t ranspor te públ ico. 
 
Las p lataformas reservadas no son exc lus ivas del autobús, en 
muchas ocas iones este t ipo de inf raestruc turas es compar t ida 
por var ios modos.  En e l caso de San Vicente es ta podría ser  
una de las a lternat ivas de anal is is en cuanto a la futura 
pro longac ión del t ranvía hasta el Hospita l:  una unica p lataforma 
reservada de uso compar t ido para e l t ranvía y e l  autobús. 
 

 
 

 
8.  Medidas restr ict ivas al  vehículo particular.  

 
El uso del  t ranspor te públ ico es  muy bajo f rente a l  uso del  
vehículo pr ivado.  Una de las causas es la no pr ior idad del  
públ ico f rente a l  pr ivado lo que lo hace menos compet i t ivo. 
 
Para inver t ir  este efecto es necesar io apl icar medidas 
restr ic t ivas del t ipo: 
 

•  Fomentar la restr icc ión de accesos en e l núc leo  
central (casco tradic ional/h istór ico; t ramos centra l de 
la C/Ancha de Caste lar ,  etc .)  del munic ipio. 

 
•  Establecer pr ior idades a l t ranspor te públ ico en las  

intersecc iones (coordinac ión semafór ica) 
 
•  Campañas de contro l pol ic ial  f rente al estac ionamiento 

i legal,  sobretodo la “doble f i la”  y la  ocupac ión de las  
paradas de autobuses.  

 
9.  Tren de Cercanías 

 
La oferta de transporte públ ico en San Vicente se complementa 
con e l t ren de cercanías (Línea C-3).   Éste comunica San 
Vicente con la es tac ión centra l de Al icante con un in tervalo de 
paso de aproximadamente 1 hora. 
 
El t ren de cercanías permite la comunicac ión con las l íneas de 
largas d is tanc ias establec iendo una impor tante in termodal idad 
entre Cercanías y Tranvía,  más aún teniendo en cuenta que el  
apeadero del  t ren de cercanías se s itúa a una d is tanc ia de 5 
minutos andando del centro urbano de San Vicente. Sin embargo 
aún se puede mejorar la intermodal idad,  puesto que debería 
ex ist ir  una l ínea de autobús que conectara e l centro de San 
Vicente con la es tación de cercanías.  
 
Hay que destacar  además que este modo de transpor te of rece 
una cobertura adic ional  a la  Univers idad de Al icante a l  es tar 
dotada de un apeadero próximo al campus univers i tar io.  
 
Por otro lado, para fomentar su uso, se propone mejorar la 
prestación del  Sistema de Cercanías con Al icante/Vi l lena 
mediante la creac ión de horar ios con f recuenc ias regulares entre 
serv ic ios , aprovechando la reducc ión de tráf ico de largo 
recorr ido. 
 
Por úl t imo señalar la  necesar ia mejora de f recuencias de este 
serv ic io,  con expedic iones regulares a una misma hora en 
cabeceras (Al icante y San Vicente) .  
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10.  Habil itar  paradas equipadas. 

 
Con marques inas e información actual izada sobre la ofer ta de 
transpor te públ ico existen y en condic iones de segur idad y 
acces ib i l idad para los  usuar ios. 
 
Equipos con información en t iempo real  del t iempo restante 
hasta la l legada del próx imo autobús. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

11.  Empleo de vehículos con una mejor ef iciencia energét ica de 

los motores y menos emisiones contaminantes.  Empleo de 

combustibles alternativos como el biodiesel  o el gas natural .  

 
Por un lado, el objet ivo es introduc ir  en las f lotas de vehículos  
munic ipales la ut i l izac ión de otros combust ib les: 
 
•  Cocheras de autobuses equipadas con gas natura l  y 

b iocombust ib les. 
 

•  Adquis ic ión de vehículos a gas y de prueba para b iodiesel.  
 

•  Compra de equipamiento para las revis iones de vehículos ,  
control  de consumo y mantenimiento de f lo tas de b iodiesel.  

 
Por otro lado, ex is ten otras pos ib i l idades de reducir  la  
contaminación y aumentar la ef ic ienc ia energét ico, por ejemplo 
fomentando la evoluc ión e implantac ión de propuestas del t ipo 
“car-shar ing”,  que cons igan opt imizar  y minimizar e l uso del  
vehículo pr ivado y otras  propuestas como el t ransporte a la  
demanda, que permit i rá ahorrar,  puesto que sólo se c irculará s i  
ex iste esa neces idad.  
 
En def in i t iva, se trata de promover la ut i l izac ión del t ransporte,  
públ ico f rente a l pr ivado, of rec iendo un s istema de transpor te 
colec t ivo de cal idad y compet i t ivo respecto a los  
desplazamientos en vehículos  pr ivados. 
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6.  LA BICICLETA 

 
 

Los desplazamientos urbanos usando medios de transpor te no 
motor izados como la b ic ic leta responde a la perfección con los cr i ter ios  
de movi l idad sostenib le. 
 
El uso de la b ic ic leta con estos  f ines es  una real idad cada vez mayor  
en nuestras c iudades.  La sens ib i l izac ión de la poblac ión hac ia un 
respeto a l  medio ambiente y la  voluntad de las administrac iones en el  
fomento de la b ic ic leta como un medio de transpor te a lternat ivo está 
hac iendo crecer de manera cons iderable los índices de ut i l izac ión de la  
b ic ic leta dentro del núc leo centra l de las c iudades tanto en términos 
tur íst icos y depor t ivos como en aquel los términos en los  que la 
b ic ic leta es  una a lternat iva real a l  uso del  vehículo pr ivado. 
 
Las c iudades comprometidas apuestan por el desarro l lo de p istas  
c ic lables, aparcamientos seguros para las bic ic letas, a lqui leres  
gratui tos o con prec ios subvenc ionados y todas las opc iones que hagan 
del uso de la b ic ic leta un medio cómodo, seguro, económico y rápido 
capaz de ser una a l ternat iva dentro de los s istemas de transpor te 
urbano. 
 
En este punto del  Plan de Movi l idad Urbana sostenib le de San Vicente 
del  Raspeig corresponde, p lantear un p lan de acc ión que cont inúe 
impulsando e l uso de la b ic ic leta en los  desplazamientos por  la  c iudad. 
 
 
 
 

6.1 DIAGNÓSTICO OBJETIVO DE LA BICICLETA 

 
 
-  San Vicente ya cuenta con 30 k i lómetros de vías c ic l is tas dentro 

de su término munic ipal ,  de los cuales, unos 14 k i lómetros se 
s itúan dentro del núc leo centra l  de c iudad. 

 
-  El carr i l  bic i  más urbano transcurre por la acera d iferenc iándose 

de ésta mediante e l t ipo de pavimento (Hormigón coloreado) y la 
señal izac ión hor izonta l.  

 
El ancho mínimo del  carr i l  b ic i  es de 1,50 m mientras que el  
máximo alcanza los 2,50 m. 
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-  Ex isten def ic ienc ias  y pos ib i l idades de mejora en la  red c ic l is ta, 
sobre todo en cuanto a la uniformidad de t ipo logía de carr i les  
b ic i ,  resolución de nudos e intersecc iones con otros modos del  
entramado urbano. 
 

 
-  La mayor c ircu lac ión de b ic ic letas se da en las cal les que dan 

acceso a la Univers idad de Al icante.  En muchas de e l las no 
ex iste carr i l  b ic i .  

 
-  El número de b ic ic letas contabi l izado durante las 8 horas de 

durac ión de los aforos manuales nos muestra los puntos de 
mayor  in tens idad de c i rcu lac ión de este t ipo de vehículos: 

 
•  Cal le La Huerta (zona Pol ic ía Local) :  36 b ic ic letas 

 
•  Cal le La Huerta (zona Ins t i tuto La Gaia):  41 b ic ic letas 

 
•  Pza.  Juan Pablo I I :  40 b ic ic letas 

 
•  Avenida Al icante: 49 b ic ic letas 

 
•  Cal le del  Aeroplano:  49 b ic ic letas 

 
•  Cal le Agost esquina Doctor F leming: 21 b ic ic letas 

 
•  Avenida Doctor  Marañón: 20 b ic ic letas 

 
•  Cal le Pintor Picasso: 15 bic ic letas 

 
 

 

 
 
 
-  Los carr i les b ic i  existentes presentan 

problemas de ocupac ión por otros 
usuar ios, pr inc ipalmente peatones, debido 
a la fal ta de señal izac ión y por fal ta de 
uso c ic l is ta. 

 
 

-  Desde su implantac ión en junio de 2007 e l nº  de préstamos 
real izados de BICISANVI ha ido crec iendo hasta l legar a un total  
de 21.822 préstamos en e l año 2013,  Tras este p ico los  
prestamos han descendido hasta los 16881 en e l 2015, 
probablemente debido a la transferenc ia de usuar ios  a la  
b ic ic leta pr ivada (objeto de las  polí t icas  de fomento) .  
 
Sin embargo, jus to tras la puesta en servic io de la Línea 2 del  
TRAM, se ha regis trado un incremento s ignif icat ivo en el número 
de préstamos real izados en la estac ión de Bic isanvi s i tuada junto 
a la parada de San Vicente del Raspeig, lo que en buena medida 
puede estar mot ivado, entre otras  por usos intermodales (b ic i-
Tram). 
 
La estac ión que más movimientos genera es la de la Univers idad 
de Al icante (Bib l ioteca) con e l 27% de los or ígenes y 42% de los  
dest inos. La s iguiente es la refer ida del Apeadero del Tranvía 
(25 % orígenes y 20% dest inos).  Las menos ut i l izadas son la de 
las p lazas del Maestro y e l  pol ideport ivo. 
 
A fecha de 2016, un tota l de 2.704 personas cuentan con e l 
carnet de Bic isanvi,  y e l serv ic io ha real izado cas i 126.000 
préstamos. 
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-  Pese a que e l uso de la b ic ic leta es tá en auge,  hay que seguir  

t rabajando para conc ienc iar a l c iudadano de la ex is tenc ia de la 
b ic ic leta como otro usuar io más del espac io públ ico, puesto que 
aún permanece la hegemonía del t ráf ico motor izado sobre e l 
c ic l is ta en los v iales  del munic ipio. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
6.2 DIAGNÓSTICO SUBJETIVO DE LA BICICLETA. PARTICIPACIÓN 

CIUDADANA 

 
 Encuestas de opinión a t ravés de entrevistas personales 

 

-  La media de b ic ic letas por hogar en San Vicente es de 0,5, es  
dec ir ,  una b ic ic leta por cada dos hogares.  Este valor  es super ior  
a l del  número de motocic letas que se establece en e l  0,22. 

 
-  El 30% de las b ic ic letas ex istentes se guardan en los  propios  

hogares pero es de notar que e l 69% de éstas se quedan en la  
cal le  por  la  noche. 

 
-  Sólo e l 0 ,20% del to ta l de los desplazamientos de los indiv iduos 

res identes en San Vicente se real iza en b ic ic leta (o Bic isanvi) .  
 
 

Encuestas de opinión a t ravés de la página web 

 

Muchas de las encuestas rec ibidas a través de la página web son de 
usuar ios de la b ic ic leta.  Esto puede deberse pr inc ipalmente a dos 
motivos: 

 

 
 
-  El públ ico joven es e l  que más ut i l iza la b ic ic leta y también e l 

que está más en contacto con e l  acceso a Internet.  
 
-  El c ic l is ta es el  c iudadano más o lv idado en mater ia de invers ión 

y por tanto el  que más atenc iones demanda.  
 
Las pr inc ipales demandas son: 
 
-  Estac ionamientos públ icos repar t idos por la  c iudad donde poder 

estac ionar la b ic ic leta con segur idad. 
 

      
 

-  Aumento de la longitud y anchura de los carr i les bic i ,  
pr inc ipalmente en las Avenidas Ancha de Caste lar  y Al icante. 

 
-  Mejora del estado de la pavimentac ión de los carr i les b ic i  

ex istentes,  ac tualmente adolecen de estar  muy bacheados. 
 
 

Sugerencias y propuestas al  PMUS Noviembre 2014 (Actual ización 

del  plan del  2008).   

 
Entre las sugerenc ias  a l PMUS rec ib idas entre e l 22-1-2015 y 23-2-
2015,  se demanda: 
 
-  Mayor contro l pol ic ia l  f rente a las inf racciones comet idas por los 

c ic l is tas (excesos de veloc idad, sa ltarse semáforos…). 
 
-  Mayor número de aparcabic is ( junto centros de enseñanza,  

b ib l iotecas, insta lac iones deport ivas,  etc)  
 
 

 

6.3 PROPUESTAS AL USO DE LA BICICLETA.  PLAN DE ACCIÓN 

 
El fomento del uso de la b ic ic leta como medio de transporte a l ternat ivo 
en los  desplazamientos por la  c iudad es un hecho cada vez más 
demandado en las  pr incipales local idades de nuestro país .   
 
Está demostrado que la movi l idad sobre una b ic ic leta en las medias 
d istanc ias de las c iudades es más rápido que en vehículo par t icu lar .  
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San Vicente del  Raspeig debe apostar f i rmemente por una movi l idad 
sostenib le basada, entre otras cosas,  por e l fomento y e l apoyo del uso 
de la  b ic ic leta,  favorecido además por otras var iables de gran in terés 
en este t ipo de in ic iat ivas: 
 

•  Poblac ión joven muy numerosa debido a la  prox imidad con la 
Univers idad de Al icante. 

 
•  Orograf ía del terr i tor io mayor i tar iamente p lana con ausenc ia 

de grandes desniveles . 
 
•  Cl ima benigno con temperaturas medias de 11ºC en invierno 

y 25ºC en verano y sólo 38 días de l luvia a l  año. 
 

Por tanto, e l p lan de acción que nos l leve a un mayor y mejor uso de la  
b ic ic leta pasa por los s iguientes puntos: 
 
 
1.  Ampliación e integración con otros sistemas de préstamo de 

municipios col indantes, del serv icio de préstamo públ ico de 

San Vicente 

 
Si b ien e l  s istema de préstamo de b ic ic letas de San Vicente 
func iona b ien, a la v ista está su crec imiento, resulta obvio que 
los mayores demandantes de este serv ic io son los estudiantes 
univers itar ios, por lo  que se deber ía proponer a l ternat ivas de 
ampl iación de este serv ic io tanto dentro del  propio campus de la 
univers idad, como a los munic ip ios col indantes como Alicante, 
Campel lo… de manera que por ejemplo, un usuar io que tome 
prestada una b ic ic leta en San Vicente,  pudiera deposi tar la en 
Al icante. Sobre todo se debe estudiar la forma de potenc iar e l 
uso de la b ic ic leta de los univers itar ios en el eje San Vicente-
Al icante. 
 
 

2.  Creación de nuevas vías cicl istas y mejora de las existentes. 

 
La red actual presenta en muchos casos s ituac iones de 
convivencia peatón-cic l is ta (acera b ic i ) ,  c ic l is ta-vehículos 
(c ic local le) ,  a lgo estr ic tas, por lo que deberá estudiarse 
soluc iones puntuales que mejoren la convivenc ia y la segur idad 
de todos los usuar ios. Estas medidas podrían ser desde la 
ampl iación de secc iones transversales ,  la mejora de la  
señal izac ión, inc luso campañas de sensibi l izac ión de los 
c iudadanos…  
 
Entre los puntos conf l ic t ivos ex is tentes destacamos por ejemplo 
e l encuentro de la Avda.  Al icante con la Ronda San Vicente- San 
Juan, o la Cal le Vi l laf ranqueza.  
 

En este sent ido indicar la  fa l ta de carr i les b ic i  sobre vías 
pr inc ipales como la C/Ancha de Caste lar  y C/Al icante, a lgunos 
tramos de la Ronda Oeste, Ctra Agost ,  C/Cotto lengo, C/La 
Huerta, etc,  por lo que se deberá seguir  conectando los tramos 
actuales con los nuevos trazados para crear una red coherente y 
func ional que dé acceso mediante la b ic ic leta a los pr inc ipales  
centros atrac tores de desplazamiento. 

 
3.  Fomento de la movil idad con bicis eléctricas (Movil idad 

eléctr ica) 

 
Otras  c iudades como Madr id (Movib ike…),  Barcelona (Clear 
Channel,  eMobike…), Sevi l la (Elecmove)… cuentan con 
empresas que of recen el  a lqui ler ,  por  horas o por día, de 
b ic ic letas  e léctr icas. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ESTACIÓN DE BICICLETA S ELÉCTRICAS EN MADRI D 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ESTACIONES DE BICICLE TAS ELÉCTRICAS EN BARCELONA  
 
 
Se propone fomentar  la movi l idad e léctr ica: 
 

•  Mediante la implantación de estac iones con b ic is  
e léc tr icas 

•  Ins ta lac ión de puntos de recarga 
•  Ayudas públ icas para adquis ic ión de b ic ic letas 

e léc tr icas. 
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Las eBike permiten moverse por la c iudad en b ic i  y s in cansar te. 
Podr ía ser una buena opc ión para aquel las  personas que lo que 
les echa atrás  a la hora de usar este modo de transpor te es por  
pereza o b ien porque no quieren sudar.  
 
 

4.  Instalación de aparcamientos de bicicletas y bicisanvi .  

 
Es muy impor tante dotar a la c iudad de la inf raestructura 
necesar ia para que los c ic l is tas puedan aparcar las b ic ic letas en 
la cal le con las adecuadas medidas de segur idad, esta es una de 
las cosas más demandadas por los usuar ios de b ic ic leta, as í 
como incrementar los apeaderos de préstamo de b ic ic letas 
(b ic isanvi) .  
 
Actualmente se cuenta con ocho estac ionamientos de 
BICISANVI: 

 
1.  Pol idepor t ivo Munic ipal C/Denia. 
2.  Ayuntamiento.  Plaza Comunitat  Valenciana. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

3.  Plaza Juan Pablo I I .  
4.  Univers idad de Al icante.  Bib l io teca General.  
5.  Plaza del apeadero del t ren de cercanías. 
6.  Plaza Huerto de los Leones ( f rente  Bib l io teca Munic ipal)  
7.  Plaza del apeadero TRAM ( junto a Centro de Salud I I )  
8.  San Vicente Out let  Park  
 
 
No obstante tambien deberá ampliarse la  red ins ta lando mas 
estac iones a l l í  donde ex isten zonas con carenc ias: Facultad de 
educac ión,  Univers idad (a l menos 2) ,  Zona lo Torrent ,  Zona Juan 
XXIII ,  etc .  
 
También ex isten aparcabic is en la Plaza de la Comuni tat 
Valenc iana, en la Cal le Vi l laf ranqueza, en la Plaza de España,  
en la  Plaza del Pi lar  y en la Avda.  1º  de Mayo. 
 
Se deberá cont inuar  ins ta lando más aparcabic is próx imos a 
edif ic ios  of ic ia les,  centros  de enseñanza, insta laciones 
deport ivas…. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

APARCABICI  EN PLAZA DE ESPAÑA 

 

 
 

5.  Fomento y difusión de las medidas adoptadas. 

 
Elaborar un mapa actual izado de la red de vías c ic l is tas y 
presentar lo a la  c iudad a través de d iferentes campañas en 
colegios , centros de trabajo y emplazamientos deport ivos, o 
cursos de in ic iac ión de b ic ic letas , marchas c ic l is tas , f ies tas  
temát icas…  
 

Campaña de difusión de las medidas empleadas: cursos de 
empleo de la  b ic ic leta en medio urbano, «al inst i tu to en b ic i»,  etc 

 
 

6.  Disminuir  infracciones de tráfico de las bicicletas. 

 
Potenc iar la formac ión en educac ión via l.  En este sent ido,  para 
formar a los usuar ios  de la bic ic leta en mater ia de segur idad 
v ial ,  e l  Ayuntamiento de San Vicente ha editado una GUIA “En 
Bic i por San Vicente del Raspeig” ,  que se puede descargar de la  
web del Ayuntamiento,  donde entre otras cosas, se recuerdan las  
normas de c ircu lac ión y se fac i l i ta  un p lano de la red c ic lable de 
San Vicente del Raspeig. 
 
Aumentar e l contro l pol ic ia l  en aquel las s i tuac iones en las que e l  
incumplimiento de las normas bás icas de c ircu lac ión por par te de 
los c ic l is tas (saltarse un semáforo, c ircu lar  a veloc idad exces iva 
por las aceras,…) cree s i tuac iones de pel igro y conf l ic to con 
otros usuar ios . 
 
 

 
Todas las medidas descr i tas anter iormente deben formar parte de un sólo 
conjunto, es dec ir ,  se hace necesar io p lantear un p lan de actuac ión que 
englobe todas las  medidas p lanteadas de forma que se encuentran 
d iseñadas como par tes de un todo y no como medidas a is ladas.   Así ,  se  
logra la homogeneidad de la actuac ión respondiendo a cr i ter ios comunes  
favoreciendo las  soluc iones generales  más que los  puntuales . 

 



 
 
 

P l an  de  Mov i l i dad  U rbana  Sos t en ib l e  

 
 

 

San Vicente  del  Raspe ig 

 

 

 

 Elaboración del Plan 

 

 

 
Por tanto, la soluc ión a la  red c ic lable de San Vicente pasa por  seguir  
creando una inf raestruc tura de vías c ic l is tas preferentes donde la  
b ic ic leta ocupe un lugar destacado y seguro en la vía públ ica, con e l 
objet ivo f ina l de desarro l lar  una red c ic l is ta cont inua y mal lada,  con un 
usuar io de la  b ic ic leta integrado y apostando por medio de transporte 
compet i t ivo y seguro en e l s is tema urbano. 

 
 
En este sent ido se debe p lantear una reserva de suelo para los  c ic l is tas 
desde dos t ipo logías bás icas: 
 

•  Segregac ión mediante carr i l  b ic i  del im i tado.  
 

Donde la in tens idad del t ráf ico sea mayor y la secc ión de 
la cal le permita la  adic ión de una p lataforma reservada a 
la c irculac ión de la  b ic ic leta. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
CARRI L B ICI  EN CALLE P ERÚ  

 
 
•  Coex istencia de la b ic ic leta con e l  res to de modos de 

transpor te. 
 

En este caso e l c ic l is ta tendr ía preferenc ia f rente a l resto 
de usuar ios de la vía según las indicac iones de la  
señal izac ión hor izonta l y vert ical .  
 

     
 
 
 
 
 
 
 
 

 
En esta soluc ión se impone un novedoso s is tema de 
jerarquizac ión de la  estructura v iar ia que favorece 
c laramente a l c ic l is ta f rente a la agres iv idad del t ráf ico 
rodado.  
 
Su implantac ión reciente en una pr imera fase en var ias  
cal les de San Vicente del Raspeig, pone de manif ies to la  
idoneidad de la propuesta y f i ja f i rmemente la apuesta de 
la administrac ión por un transpor te más sostenib le. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

CICLOCALLE EN CALLE MAYOR  
 
Por otro lado, se propone real izar un repintado de todas 
las c ic lo-cal les que así lo requieran de modo que se 
mejore su percepc ión y quede una malla más homogénea 
en su estado una vez se inc luyan nuevas c ic local les  a la  
red exis tente. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

CICLOCALLE EN CALLE A LFONSO XI I I  A  REPINTAR  
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Con e l f in de adecuar  las vías  a l t ráf ico c ic l is ta y hacer lo compat ible 
con los peatones y la c ircu lac ión rodada se debe reforzar la  
señal izac ión ver t ica l y hor izontal ex istente y establecer de forma 
expl íc i ta e l nuevo régimen de c ircu lación: 
 
 
•  SEÑAL 1 :  En cal les peatonales , se indica la coex istenc ia con 

c ic l is tas,  s iendo preferente e l t ráns ito de peatones 
 
 
 
 
 
 
 
 

Dicha señal  i rá  reforzada con la leyenda:  “Preferenc ia peatonal”  
 
 
•  SEÑAL 2:  En cal les semipeatonales , se indica la  coex istenc ia de 

peatones,  b ic ic letas y vehículos  motor izados 
 
 
 
 
 
 
 

 
Dicha señal irá acompañada de la leyenda:  “Preferenc ia c ic l is ta 
y peatonal”  
 

 
•  SEÑAL 3 :  En vías convenc ionales , se indica la  coex istenc ia de 

c ic l is tas y vehículos motor izados. 
 

 
 
 
 
 
 
 

Dicha señal  i rá  acompañada de la leyenda: “Preferenc ia c ic l is ta”  
 

 
•  SEÑAL 4: En las in tersecc iones, advier te a los vehículos  

motor izados de la proximidad de la presencia de un paso para 
c ic l is tas.  
 

 

 

 

 

 
 

Dicha señal irá acompañada de la leyenda: “Cruce de vía 
c ic l is ta” .  Reseñar que la pr ior idad en los cruces, sa lvo 
excepc iones será s iempre del c ic l is ta; aspecto que no le exime 
de su deber de c ircu lar responsablemente y con prudenc ia. En 
los casos en los que todavía subs ista la  pr ior idad invert ida,  
deberá ser señal izada correc tamente. 
 

 
•  SEÑAL 5:  Los pasos de c ic l is ta en calzada se señal izarán en 

marcas v ia les de la s iguiente forma 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Se adjunta a cont inuac ión e l plano 01  que recoge la propuesta de 
redes c ic lables  para San Vicente. 
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6.4 EL USO DE LA BICICLETA.  PLANOS 
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7.  EL TRÁFICO PEATONAL 

 
 

Los desplazamientos a p ie representan una par te importante de la  
movi l idad de San Vicente del Raspeig.  Por esto, la caracter izac ión del  
t ráf ico peatonal  ha s ido un punto importante en las fases anter iores del 
p lan de movi l idad. 
 
Presentamos ahora las conc lus iones que nos l levan a p lantear un plan 
de acción de mejora del t ráf ico peatonal .  
 
 
 
 

7.1 DIAGNÓSTICO OBJETIVO DEL TRÁFICO PEATONAL 

 

 

-  El mapa de tráf ico peatonal ind ica que las mayores intens idades 
de gente a p ie se dan en la Avda. Ancha de Castelar ,  Avda. de 
Al icante y Avda. de La Libertad ( tramo entre Ancha de Caste lar  y 
Pza.  de La Santa Faz)  con una IMH>500. 

 
Le s iguen las  cal les  Pintor  Picasso,  Echegaray,  L i l lo Juan y 
Avda. L ibertad (entre Ancha de Castelar  y Pza. de España) con 
una IMH entre 300 y 500. 
 

-  El t ramo horar io con mayor dens idad peatonal se s i túa entre las  
19:00 y las 20:00 h.   Es dec ir  en e l horar io comercia l de tarde. 

 
Hay que tener en cuenta que los aforos se real izaron durante los 
meses de mayo y junio por lo que es muy probable que la f ranja 
horar ia d isminuya en e l per iodo más invernal.  
 

-  Ex iste otro tramo horar io con fuer te tráns i to de peatones, de 
12:00 a 13:00 h.  Debido a la  ex is tenc ia de centros  escolares 
(Cal le Mayor con Doctor Marañón o Cal le San Pascual) ;  o debido 
a las gest iones administrat ivas (cal les L iber tad con San José).  

 
-  El porcentaje de ut i l izac ión del v iar io de vehículos y peatones se 

s itúa en torno a l 85% para los vehículos  y e l 15% para los 
peatones.   Excepto en las  s iguientes cal les:  
 

•  Avenida de la L iber tad ( tramo Ancha de Caste lar  y Pza.  
de la Santa Faz) donde el porcentaje de peatón se 
e leva a l 74% f rente a l 26% de vehículos . 

 
•  Cal le Pintor Picasso con un porcentaje del 59%de 

peatones y del 41% de vehículos. 
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-  Actualmente son peatonales en a lgún tramo la cal le Mayor , la  

Avda. de la L ibertad, Cal le Sol y Colón son peatonales en a lgún 
tramo. 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

AVDA.  DE LA L IBERTAD 

 
 
 

-  Se t iende a la implantac ión progres iva de zonas 20 donde la 
p lataforma de vehículos y peatones están al  mismo nivel y con e l  
mismo pavimento.  
 
La señal izac ión advier te la exis tenc ia de peatones en la calzada 
y l im ita la veloc idad a 20 km/h.  
 
Las cal les que cumplen con estas caracter íst icas y que ya son 
“zona 20” son: General Pr im, L i l lo Juan, Domínguez Margar i t ,  
Avda. L ibertad (un tramo), Doctor Trueta, Juan Ramón J iménez,  
San José,  Cervantes, Cal le  Vi l laf ranqueza, Pintor Picasso, 
Velázquez (un tramo),  Const i tuc ión,  Manuel  de Fal la  (un tramo), 
Salamanca,  Pi i  Margal l  y Colon. 

 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

                                   CALLE VELÁZQUEZ                             CALLE COLON 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

CALLE DR.  TRUETA                  CALLE JUAN RAMÓN J IMÉNEZ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

CALLE VILLAFRANQUEZA  
 

 
 
 
 
7.2 DIAGNÓSTICO SUBJETIVO DEL TRÁFICO PEATONAL.   

PARTICIPACIÓN CIUDADANA (AÑO 2008)  

 
 

Encuestas de opinión a t ravés de entrevistas personales 

 

-  Los desplazamientos a pie se s itúan en e l segundo lugar dentro 
de los  medios de transpor te más ut i l izados con un valor  del 40%. 

 
-  San Vicente pref iere i r  a p ie mientras las d istanc ias sean cor tas 

y ut i l izar medios de transporte pr ivado cuando éstas son 
mayores. 

 
-  Las personas con movi l idad reduc ida encuentran como 

problemas habi tuales en sus desplazamientos por la c iudad las 
aceras insuf ic ientes y los pasos de peatones y vados ocupados 
por  vehículos  mal estacionados. 

 
-  En los desplazamientos con motivos de compras, oc io, deportes 

y gest iones adminis trat ivas e l medio de transpor te más ut i l izado 
es a p ie,  s iempre y cuando sean por  e l  casco urbano. 
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Encuestas de opinión a t ravés de la página web 

 
-  La Cal le Azor ín, a la al tura del Colegio Públ ico Miguel  

Hernández, presenta problemas de exceso de veloc idad de los 
vehículos por lo que reclaman medidas de calmado de tráf ico 
sobretodo ante la presenc ia de escolares que cruzan esta cal le .  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

CALLE AZORÍ N 

 
-  Supres ión de barreras arqui tec tónicas en e l  centro de la c iudad 

que fac i l i ten los desplazamientos de las personas con movi l idad 
reduc ida. 

 

 
Sugerencias y propuestas al  PMUS Noviembre 2014 (Actual ización 

del  plan del  2008).   

 
Entre las sugerenc ias  a l PMUS rec ib idas entre e l 22-1-2015 y 23-2-
2015,  en lo  referente a l peatón proponen: 
 
-  Que e l PMUS recomiende regular y contro lar  la conces ión de ter razas  
por la ocupac ión de espac io que suponen, s in que se colapse las cal les  
peatonales , así  como regular la d istr ibución del  arbolado en e l v iar io.  

 
 
 
7.3 PROPUESTAS AL TRÁFICO PEATONAL.  PLAN DE ACCIÓN 

 

Dentro de la movi l idad urbana, los desplazamientos a p ie representan 
e l c laro modelo de sostenib i l idad en los medios de transpor te.   
 
San Vicente del Raspeig cuenta con un a lto porcentaje de movimientos 
a p ie favorec ido por e l tamaño del  munic ip io, su orograf ía y e l  c l ima 
suave t íp ico medi ter ráneo.  
 
Es por es to que hay que potenc iar y favorecer las condic iones de 
movi l idad de los peatones mediante una mayor  superf ic ie de espac io 
públ ico con mejor ca l idad en términos de segur idad y acces ib i l idad 
para la  real izac ión de los desplazamientos a p ie.   
 
Entre las medidas a adoptar  destacaremos las s iguientes: 

 

 
1.  Cont inuar con la polí t ica de recuperación del  espacio públ ico 

para el peatón, reforzando ejes urbanos e intensif icando la 

peatonal ización del  centro urbano 

 
La peatonal ización de cal les  en e l entorno del centro tradic ional  
presenta numerosas ventajas : 
 
•  Reducción de la contaminac ión atmosfér ica, y n ive les de  

ru ido.   
•  Fomento del n ivel  de soc ia l ización c iudadana. 
•  Aumento de la act iv idad peatonal en las zonas de 

comercio tradic ional.  
•  Devolver a l c iudadano parte de la c iudad que les ha s ido 

arrebatada por los coches creando zonas para e l paseo y 
e l esparc imiento. 

 
Pese a las ventajas que conl leva, la peatonal izac ión de cal les no 
puede hacerse de una manera indiscr iminada s ino que debe 
responder a un p lan de actuac ión que contemple las s iguientes 
var iables: 

 
•  Estudio de afección del t ráf ico rodado. 
•  Plan de part ic ipac ión y colaborac ión con las asoc iac iones 

de comerciantes y res identes. 
•  Creac ión de estac ionamiento en los accesos a l casco 

urbano 
•  In tegrados en una red de i t inerar ios peatonales acces ib les  

(no necesar iamente con la exc lus ión tota l  de vehículos).  
•  Estudio de un programa de regulac ión de la carga y 

descarga. 
•  Implantac ión progres iva. 
•  Conc ienc iación c iudadana mediante campañas de 

información y apoyo a la inic iat iva. 
•  Dignif icar la peatonal izac ión de cal les f rente a l c iudadano 

mediante act iv idades lúdicas como podrían ser la  
real izac ión de una f iesta en la propia cal le  cada vez que 
se peatonal ice con el f in de celebrar la devoluc ión de una 
vía para e l peatón. 

 
En este sent ido se propone la progresiva peatonal izac ión 
(coex is tenc ia con acceso a res identes y comercios)  en:  
 

-  C/Pintor Picasso (compat ib le con acceso a park ing 
Ayuntamiento) 

-  C/Ancha de Caste lar  ( tramo Pintor Sorol la-Picasso) 
-  C/San José 
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2.  Fomento de las conexiones peatonales interurbanas. 

 
Por ot ro lado, también se pretende fomentar no solo los  
desplazamientos a p ie dentro del nuc leo,  s ino también extra 
muros; es dec ir  apoyando nuevos cor redores 
interurbanos/metropol i tanos peatonales, mediante una red 
contínua interconectada de recorr idos peatonales y carr i l  b ic i ,  
aprovechando cuando sea pos ib le espac ios  natura les como son 
la Rambla del Rambuchar (conex ión sur Al icante) ,  Orgegia 
(Playa de la Albufereta) y Barranco del Rio Monnegre (Playa de 
San Juan/Campel lo) .   
 
También deben quedar garant izadas las  conex iones peatonales  
con la futuros desarro l los urbanos metropol i tanos (ampl iación 
del  campus univers itar io,  ZAL, y los  barr ios nor te de Al icante) .  

 
3.  Creación de cal les del t ipo zona 20 con preferencia del  

peatón. 

 
Las caracterís t icas de este t ipo de zonas son 
la coex is tenc ia bajo la misma plataforma del  
peatón,  c ic l is ta y vehículo, con preferenc ia del  
peatón.   
 
La c ircu lac ión de todos los usuar ios se real iza  
a l mismo nivel establec iendo la señal izac ión 
necesar ia que garant ice la pr ior idad del  
peatón in troduciendo elementos urbaníst icos 
que generen una drást ica reducc ión de la 
veloc idad del t ráf ico rodado a un máximo de 
20 km/h. 
 
Es propio de este t ipo de vías e l im inar el aglomerado asfá lt ico 
de la calzada para sust i tu ir lo por  un pavimento s imilar  al  
empleado en las  propias aceras, ut i l izando e lementos del  
mobi l iar io urbano para del im itar  la zona de c ircu lación de 
vehículos  (arbolado,  bancos, luminar ias ,…).  
 
 
 

De esta forma se logra calmar la  
veloc idad de los coches a la vez 
que la cal le adquiere una estét ica 
mucho más agradable que invi ta  
a l paseo devolv iendo a l peatón 
sus derechos dentro de la vía 
públ ica. 

 
 
 
 

 
Este t ipo de vía completa a las cal les peatonales en la formación 
de una red de i t inerar ios peatonales cuando es necesar io 
mantener en e l la  la  c ircu lac ión del  vehículo.  
 
Desde el  Plan de Movi l idad Urbana Sostenib le se propone 
cont inuar creando un entramado de cal les  20 que, junto a las  
cal les peatonales ex istentes, en las cal les  del centro h istór ico, 
formen una inf raestructura competente en mater ia de movi l idad 
peatonal .  
 
Las pr inc ipales cal les  objeto de esta in ic iat iva son las  s i tuadas 
en e l centro tradic ional de la c iudad;  cal le Balmes, San 
José…etc pero también es muy interesante extender la ac tuac ión 
a grandes centros at ractores de desplazamiento peatonal  como 
son: 
 
•  Cal le L i l lo Juan: Esta cal le comunica e l Hospita l,  e l  Centro 

de Salud I  y los  ins t i tutos San Vicente y Canaste l l  con e l  
centro de la c iudad,  ya t iene un tramo como zona 20,  
cont inuar con su transformación. 

 
•  Avenida de la L iber tad: Esta cal le t iene vocac ión peatonal  

puesto que cuenta con una intens idad horar ia de más de 
500 peatones y comunica e l centro t radic ional con las  
cal les comerc ia les de Doctor Fleming y adyacentes.   
Cuenta ya con un tramo peatonal  y otro de zona 20. Esta 
cal le permite e l acceso del peatón desde la nueva zona de 
expans ión urbaníst ica de San Vicente a l  centro de la  
c iudad, por lo que es in teresante cont inuar  con su 
transformación a cal le  20 hasta la Avda.  Almàssera. 

 
•  Cal le Mayor y Enr ic  Valor:  Var ios colegios e ins t i tutos  

quedarían así comunicados por una vía de preferenc ia 
peatonal  con e l  centro de la c iudad. 

 
 
Muchas de estas cal les quedar ían integradas no sólo en una red 
de cal les 20 s ino que también formarían parte de las  vías  
preferentes para c ic l is tas  y de los caminos peatonales  seguros. 
 
Se adjunta al f ina l de esta par te e l p lano con la propuesta 
indicat iva de diseño de cal les 20; (Plano 01) .  Asimismo, se 
incluye una colecc ión de p lanos de secc iones t ipo adaptadas a l  
formato de cal le 20; (plano 02)  ,  con l im itación del aparcamiento 
y ampl iac ión de aceras. 
 
 

CALLE DE COLÓN-ESQUINA DR.  ALÓS  
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4.  Mejora del Control de accesos. 

 
Otra medida que pr ior iza la  movi l idad del  peatón f rente a la del  
vehículo es la creación de v ia les  con contro l de acceso.  Se 
propone cont inuar su implantac ión así  como mejorar los 
ex istentes.   
 
La insta lac ión de s is temas lectores de matr ícu la v inculados a los 
estac ionamientos que permitan e l paso de los vehículos  
autor izados podr ía permit ir  la  ret irada de los  bolardos. 

 

 
•  Vehículos part icu lares de res identes  
•  Vehículos de transporte públ ico 
•  Vehículos de emergencias. 
•  Vehículos de carga y descarga. 

 
De esta forma la c ircu lación de los v iandantes es l ibre en toda la 
secc ión de la  cal le donde la ocupac ión de vehículo es muy 
puntual a la vez que se permite e l acceso de coches a los 
aparcamientos de rotación ex is tentes. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

CONTROLES DE ACCESO EN     

C/JUAN RA MÓN J I MÉNEZ-AVDA.  L IBERTAD 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    CONTROL DE ACCESO EN   

C/  DR.  TRUETA -  AVDA.  L I BERTAD  

 
PROPUESTA DE CALLES CON CONTROL DE ACCES O LIMITADO 

Fuent e :  E labo rac ión p rop ia  
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5.  Cont inuar con la implantación de caminos escolares seguros. 

 
Se def inen como vías de c ircu lac ión preferente e legidas entre 
los recorr idos más ut i l izados por los alumnos con e l f in de 
faci l i tar  el i r  a la escuela de una forma autónoma y en contacto 
d irec to de los escolares con su entorno cot id iano, su barr io ,  y 
sus compañeros de c lase ut i l izando modal idades de movi l idad no 
contaminantes como son andar o la b ic ic leta. 
 
Este t ipo de in ic iat iva, que ya se está l levando a cabo, es una 
buena apuesta por la  disminuc ión de los atascos a las puertas  
de los colegios , y por extensión, en las vías de acceso a los 
colegios , y una manera ef icaz de d isminuir  los n ive les de 
contaminación e insegur idad en e l entorno escolar.   Los 
objet ivos de una campaña de caminos escolares seguros son: 
 
 

•  Abr ir  procesos de mejora del viar io para conver t ir  las  
cal les  en ámbitos seguros para peatones y c ic l is tas. 

 
•  Inculcar a los a lumnos hábi tos de movi l idad 

sostenib les y saludables indiv idual y soc ia lmente. 
 
•  Disminuir  e l  consumo de energía a l usar  menos e l  

vehículo motor izado. 
 
•  Aprender y pract icar  las normas de segur idad v ia l.  
 
•  Prestar un servic io de transpor te saludable y 

sostenib le a la comunidad escolar.  
 

 
El “Bus a p ié”  se fundamenta en dos aspectos: 
 
-  Recorr idos d iseñados por las propias escuelas en func ión de sus 

neces idades. 
 

-  Part ic ipac ión de voluntar ios que recogen a los a lumnos en los  
puntos previamente concer tados. 

 
 
La inic iat iva cons iste en crear recorr idos peatonales para acceder a l  
centro docente a modo de l ínea de autobús.   Una vez estudiado y 
e legido e l recorr ido se establecen unas “paradas” donde los n iños 
pueden esperar  a sus compañeros para ir  todos juntos a l co legio.  Los 
voluntar ios adoptan en este caso e l papel de “Conductores”  que guían 
a l grupo hasta su dest ino.  Este s istema presenta las s iguientes 
ventajas : 

 
 

SEGURID AD SOLID ARI D AD CONVIVENCI A S ALUD 

Aprend i za je  de  

las  no rmas  de  

c i rcu lac ión 

Trayec tos  compar t i dos  

por  l os  n iños  con los  

pad res  y  l as  madres  

Creac ión de  

v íncu los  

comuni tar ios  

Acos tumbrar  a  los  

n iños  ( y  también  a  

las  personas  adu l tas  

a  cam inar )  

 
 
 

             
 
 

La invers ión económica en esta exper iencia es muy modesta puesto 
que basta con ins ta lar  en las aceras unos carte les señal izando las  
paradas del “Bus a p ie”  as í como unas gorras para ident i f icar a los 
escolares que part ic ipen en esta campaña y unos chalecos ref lectantes 
para los  voluntar ios . 

 
Se recoge a l f ina l de este apartado e l p lano con la s i tuac ión de los  
centros docentes remarcando e l radio de acción (300 m) donde tendr ía 
lugar la implantac ión del  “Bus a p ie” ;  (Plano 03) .  
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6.  Cont inuar con la el iminación de barreras arquitectónicas 

 
Adoptando las medidas de acces ib i l idad necesar ias para 
garant izar e l acceso universal a todo e l espac io públ ico 
dest inado al  peatón. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

7.  Actuaciones urbaníst icas. 

 
 

•  Proteger  las aceras del  res to del t ráf ico mediante  
mobi l iar io urbano o jard inería. 

 
•  Ampl iar  las aceras def iniendo una anchura mínima de 1,50 

m l ibre de obstáculos .  En aquel las cal les en las que su 
secc ión sea muy estr ic ta se pueden reducir  e l  número de 
carr i les , es tableciendo e l sent ido único de c ircu lación e  
incluso es fac t ib le plantear aceras no s imétr icas donde e l  
ancho de una de el las sea mayor a costa de sacr i f icar e l  
opuesto. 

 
•  Cuidar e l  d iseño de las cal les empleando pavimentos y 

mobi l iar ios de cal idad con e l f in de invi tar  a los  
c iudadanos a pasear  por e l las . 

 
•  Cons iderar,  cuando sea posib le, s in que suponga una 

pérdida cons iderable en el confort  y ca l idad del recorr ido 
peatonal ,  la p lantación de árboles en e l i t inerar io;  ya sea 
mediante a lcorques o en jard ineras.  Los anchos mínimos y 
su dispos ic ión deberá estar regulado a través de 
recomendac iones munic ipales urbanís t icas. 

 

 
•  Determinar lugares apropiados de descanso de los  

peatones en sus desplazamientos in tegrando las  áreas 
ajard inadas como plazas y parques en los  i t inerar ios. 

 
•  Fac i l i tar  a l peatón e l recorr ido por las  arter ias v iales de la  

c iudad, dotándolas de suf ic ientes pasos de cebra y 
actuando sobre los c ic los de los semáforos de manera que 
se reduzca e l  t iempo de espera. 

 
•  Garant izar  la  movi l idad peatonal  durante las obras que se 

real icen en la  vía públ ica en condic iones seguras. 
 

      
 
 
 

8.  Senderos peatonales. 

 

La ut i l izac ión de recorr idos peatonales dedicados a l paseo no 
debe l im itarse únicamente a l centro urbano de la c iudad, por eso 
se propone ir  un poco más al lá ,  in tentando recuperar y fomentar  
e l uso de barrancos y sendas peatonales de conex ión con 
munic ipios adyacentes (Al icante),  garant izando la conex ión 
interurbana peatonal,  recuperando estos espac ios públ icos para 
e l peatón. 
 
Es necesar io mantener la  costumbre ex istente de caminar  por  e l  
campo de San Vicente. Caminos como Els Urbans, La Sendera, 
Baiona, Carreret deben conservar un espac io para e l d isf rute 
peatonal ya que representan un acceso d i recto entre e l casco 
urbano y las  zonas no urbanizadas. 
 
Debe tenerse en cuenta es ta c ircunstanc ia a la hora de proceder 
a la actuac ión en estas vías. 
 
 
 

9.  Controlar la instalación de terrazas. 

 
Se recomienda contro lar  y regular la otorgac ión de l icenc ias y 
conces iones a las terrazas, de manera que no se obstacul ice el  
paso de los peatones,  para no colapsar n i las cal les peatonales  
n i las aceras. 
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7.4 EL TRÁFICO PEATONAL.  PLANOS 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 





















    
P
R
O
P
U
E
S
T
A
S
 A
 D
E
S
A
R
R
O

P
R
O
P
U
E
S
T
A
S
 A
 D
E
S
A
R
R
O

P
R
O
P
U
E
S
T
A
S
 A
 D
E
S
A
R
R
O

P
R
O
P
U
E
S
T
A
S
 A
 D
E
S
A
R
R
O
LL
A
R
 E
N
 E
L 
P
G
O
U

LL
A
R
 E
N
 E
L 
P
G
O
U

LL
A
R
 E
N
 E
L 
P
G
O
U

LL
A
R
 E
N
 E
L 
P
G
O
U
    

    

 

PPPLLLAAANNN   DDDEEE   MMMOOOVVVIIILLLIIIDDDAAADDD   UUURRRBBBAAANNNAAA   SSSOOOSSSTTTEEENNNIIIBBBLLLEEE   

 
SSSaaannn   VVViiiccceeennnttteee   dddeeelll    RRRaaassspppeeeiiiggg    



P l an  de  Mov i l i dad  U rbana  Sos t en ib l e  

 
 

 

San Vicente  del  Raspe ig 
 

 

 

 Elaboración del Plan 
 

 

 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

8.  PROPUESTAS A DESARROLLAR EN EL PGOU DE SAN 

VICENTE DEL RASPEIG 

 
El objet ivo en los  futuros desarro l los urbanís t icos será la 
integrac ión de las pol í t icas de desarro l lo  urbano y terr i tor ia l  con 
las polí t icas de movi l idad de modo que se min imicen los  
desplazamientos habi tuales, se garant ice la  acces ib i l idad a las 
v iv iendas, centro de trabajo y lugares de in terés cultura l,  socia l,  
comercia l,  sanitar io ,  educat ivo, deport ivo,  lúd ico.. . ,  con e l menor  
impacto ambienta l y de la forma más segura pos ib le 
 
 

•  Ejecución de una nueva vía de circunvalación. 

 
Para evi tar  e l movimiento de vehículos por e l centro de la c iudad 
en los desplazamientos que t ienen como or igen y dest ino puntos 
exter iores a l núc leo central es necesar io contar con un v ia l  
per imetra l.  
 
Actualmente San Vicente cuenta con e l v ia l  del Terraplén, que 
d iscurre en parale lo a las vías del ferrocarr i l ,  y que func iona 
como Ronda oeste de la población. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fase I .  V ia l  de l  Ter rap lén.  Es tado ac tua l .  T ramo que f ormará par t e  de l a  fu tu ra  ronda.   
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El tamaño y neces idades actuales de la poblac ión hacen que las  
inf raestructuras ex is tentes sean suf ic ientes para absorber e l 
vo lumen de tráf ico que actualmente t iene San Vicente del 
Raspeig. 
 
Este correcto func ionamiento del t ráf ico, fundamentalmente se 
debe a l uso de la cal le La Huer ta, que hace las veces de 
c ircunvalación parc ia l  nordeste de la local idad. 
 
Por es te mot ivo, desde una perspect iva de crec imiento urbano 
sostenib le y rac ional,  en e l momento actual,  y hasta que no se 
desarro l le más la poblac ión, no se considera necesar ia su 
ejecuc ión.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Estado ac tua l  v ia l  de l  Ter rap lén 

 
 
 
No obstante e l p laneamiento de la población deberá preveer y 
reservar espac ios para que cuando e l crec imiento urbano lo 
prec ise,  se pueda cerrar e l c ircu ito,  b ien apoyándose en e l v iar io 
ex istente,  b ien desarrol lándose por fases,  sobre terrenos 
urbanizados. 
 
Será por tanto e l PGOU el que determine e l programa de 
desarro l lo de estas fases, en func ión, de nuevo, del crecimiento 
urbano y poblac ional de la c iudad. 
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•  Estación de Autobuses de San Vicente del Raspeig 

 
Debería estudiarse la pos ib i l idad de que San Vicente tuviera una 
estac ión de autobuses/nodo de transpor te públ ico 
Univers idad/San Vicente del Raspeig de uso compart ido, de 
manera que ésta recoja los tráf icos interurbanos de San Vicente 
y los de la propia univers idad.  Deber ía quedar contemplada en e l  
PGOU. 
 
Se propone una pos ib le ubicac ión para la es tac ión de autobuses, 
junto a la Ronda San Vicente José Ramón García Antón ( tramo 
fachada univers idad) .  
 
Se propone s ituar la en las prox imidades de la in tersecc ión Avda.  
Vicente Saval l  con la Ronda, de modo que quede en e l norte del 
campus de la  UA, y s irva también para generar una nueva 
fachada urbana de la univers idad, como puer ta de acceso a l  
campus.   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

EJEMPLO DE ESTACIÓN DE AUTOBÚS 

 

•  Prolongación de la Línea 2 del TRAM. 

 
Con la f ina l izac ión de la Línea 2 del TRAM se completará la red 
tranviar ia del área metropol i tana y permit i rá que muchas más 
personas puedan acceder  a un serv ic io de transporte cómodo y 
sostenib le que fac i l i ta miles  de desplazamientos d iar ios 
 
Su trazado será objeto de las d irec tr ices que la consel ler ia 
competente establezca y de las conclus iones que e l p lan de 
movi l idad comarcal  determine.  
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

POSIBLE UBICACIÓN PROPUESTA ESTACION AUTOBUSES 
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•  Desarrollar las conexiones necesarias. 

 
Deberán quedar recogidas en e l PGOU las inf raestructuras 
necesar ias para garant izar la conex ión con e l fu turo parque 
c ientí f ico de la univers idad,  la ZAL (Zona de act iv idades 
logíst icas de Al icante) ,  la Ronda Este, la posible pro longac ión de 
la p lataforma tranviar ia,  etc.  
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ACTUACIONES Y CONEXIONES A CONSIDERAR EN EL PGOU DE SAN VICENTE DEL RASPEIG. Elaboración propia 
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9.  VALORACIÓN DEL PLAN DE ACCIÓN 

 

PLAN DE ACCIÓN 

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE 

EL TRÁFICO RODADO 

OBJETIVO MEDIDAS VALORACIÓN 

Ordenac ión de la  c i rcu lación v iar ia Nueva señal ización hor izonta l  y ver t ica l 93.800 € 

Nueva vía de c i rcunvalación 
Construcc ión de una ronda per imetra l con dos carr i les  
por  sent ido de c ircu lación y dotada de carr i l  b ic i  y zonas 
verdes conexas 

20.400.000 € 

Vehículos Sanc ionador (MULTACAR) (1 Ud)  110.000 € 
Cámara control  t ráf ico (8 Ud) 50.000 € 
Paneles e léc tr icos (3 Ud) 81.000 € 

Sistemas informáticos para contro l  del t ráf ico 

Sistema Pr ior idad semafór ica (10 Ud) 85.000 € 

EL ESTACIONAMIENTO 

OBJETIVO MEDIDAS VALORACIÓN 

Ctra.  de Agost  con c/  Espronceda 2.500.000 € 

Avda. del  Pais  Valenc ià 2.500.000 € Aumento de la ofer ta de aparcamientos 

Aparcamiento subterráneo Hort  los  Leones 6.000.000 € 

Regular izac ión de la carga y descarga 
Señal izac ión hor izonta l y ver t ica l para las nuevas zonas  
propuestas 

50.000 € 

Campañas Informativas 
Publ ic idad 
Bonos descuento 

15.500 € 

Estac ionamientos para personas con movi l idad reduc ida Obra c iv i l  y señal izac ión para adaptar  estac ionamientos 62.100 € 

Estac ionamientos para motoc ic letas 
Obra c iv i l  y señal izac ión para es tablecer nuevos 
aparcamientos de motoc ic letas 

14.400 € 

Protecc ión de aceras Ins ta lac ión de bolardos y otro mobi l iar io  urbano 250.000 € 
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PLAN DE ACCIÓN 

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE 

EL TRANSPORTE PÚBLICO 

OBJETIVO MEDIDAS VALORACIÓN 

Mejora del  serv ic io de autobús 

Refuerzo de l íneas 
Generac ión de nuevas concesiones 
Refuerzo y mejora del Equipamiento de paradas 
mediante insta lación de s istemas de in formación en 
t iempo real  

Según convenio con la 
conces ionar ia de autobuses 

 
Construcc ión de Estación de Autobuses de San Vicente-
Univers idad 

1.500.000 € 

Ampl iac ión l ínea 2 del  t ranvía 
Bucle en vía única hac ia e l pol ígono de Canaste l l  
Coordinac ión entre Cercanías-TRAM para garant izar la  
intermodal idad 

26.000.000 € 

Vehículos energét icamente ef ic ientes 
Vehículos equipados con combust ib les menos 
contaminantes como el gas natural  o b iodiesel.  
Subvenc iones para su adquis ic ión 

Según convenio con la 
conces ionar ia de autobuses 

Reforzar  la  oferta de Transpor te Públ ico 
Fomentar la evolución e implantac ión de propuestas del  
t ipo “car-shar ing” y transpor te a la demanda 

50.000 € 

LA BICICLETA 

OBJETIVO MEDIDAS VALORACIÓN 

Cont inuar fomentando el uso de la b ic ic leta como modo 
de transpor te al ternat ivo 

Fomento del uso de la  movi l idad e léc tr ica/año 50.000 € 

Creac ión de nuevas vías c ic l is tas y mejora de las  
ex istentes 

Señal izac ión y obra c iv i l  para la  red propuesta 450.000 € 

Fomento y d ifus ión de las  medidas adoptadas 
Campañas publ ic i tar ias 
Campañas escolares 

14.000 € 

Ins ta lac ión/dotac ion de puestos de aparcamientos/b ic i .   14.000 € Ampl iac ion de las  inf raestructuras de prestamo publ ico y 
pr ivado b ic ic letas Ins ta lac ion de mas bases para b ic isanvi 150.000 € 
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PLAN DE ACCIÓN 

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE 

EL TRÁFICO PEATONAL 

OBJETIVO MEDIDAS VALORACIÓN 

-Obra c iv i l  para creación de cal les  t ipo 20 propuestas.  
Modif icac ión de las  secciones del v iar io 

7.080.000€ 

Recuperac ión del espac io públ ico para e l peatón 

-  Recuperac ión de conex iones interurbanas peatonales y 
c ic l is tas, mediante la creac ión de una red contínua 
interconectada aprovechando espac ios  vacantes y 
cont inuos como son la Rambla del Rambuchar (conex ión  
sur Al icante),  Orgegia (Playa de la Albufereta) y 
Barranco del Rio Monnegre (Playa de San 
Juan/Campel lo)   

3.000.000 € 

Contro l de accesos 
Ins ta lac ión de mecanismos para e l contro l de accesos en 
la ZONA CENTRO 

150.000 € 

Caminos escolares seguros 

Implantac ión del  Bus a p ie: 
-  Car te ler ía en aceras 
-  Gorras y camisetas ident i f icat ivas 
-  Chalecos ref lec tantes y mater ia l  de señal ización para 

los voluntar ios 
-  Apoyo a l centro escolar 

3.500 € 

El im inación de barreras arqui tectónicas 
Obra c iv i l  para adaptar e l  espac io públ ico a las personas 
con movi l idad reducida/año 

50.000 € 
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10.  RESUMEN DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA 

 

 

Los objet ivos del  Plan de Movi l idad Urbana Sostenib le de San Vicente 
del  Raspeig se pueden resumir  en: 
 
 
Fomento de la movil idad no motorizada 

 
Medidas generales 
 
•  Incrementando los  v iajes no motor izados por  persona. 

 
•  Promover e incent ivar  e l uso de la b ic ic leta, cont inuando con la 

actual  apuesta de Bic isanvi ,  e inc luso contemplando la 
pos ib i l idad de in troducir  la b ic i  e léct r ica con e l f in de captar a 
pos ib les  usuar ios en potencia. 

 
•  Aumentar las  inf raestructuras de carr i les  b ic i .  

 
•  Establecer  i t inerar ios peatonales  y caminos escolares seguros. 

 
•  Reducir  las barreras arqui tec tónicas. 

 
Propuestas de Medidas concretas 

 
•  Reordenac ión/Peatonal izac ión C/Ancha y Av. Al icante.  

Ampl iac ión de aceras, ordenac ión del aparcamiento y zonas 
conexas a l centro histór ico (C/Pintor Picasso, L i l lo Juan, San 
José, C/Mayor,  Av. L ibertad,  etc)  

•  Peatonal izac ión de la zona centro y control de accesos 
exc lus ivos para res identes,  comercios,  según f ranjas horar ias. 

•  Reurbanización de C/  Vi l laf ranqueza y reordenac ión del t ráf ico,  
zona sur  y accesos centro. 

•  Potenc iar conex iones peatonales/c ic l is tas metropol i tanas,  
aprovechando corredores natura les vacantes y cont inuos como 
son la Rambla del Rambuchar (conex ión sur Al icante) ,  Orgegia 
(Playa de la Albufereta) y Barranco del Rio Monnegre (Playa de 
San Juan/Campel lo)   

 
 

Potenciar el  t ransporte públ ico respecto al vehículo privado. 

 
Medidas generales 
 
•  Reduciendo f recuenc ias de paso (aumento de la  oferta)  
•  Ampl iando cober tura de las paradas de autobús. 
•  Mejora de la veloc idad comerc ia l (s incronizac ion semafór ica con 

vehículos) 
 

 
 

•  Implantac ión de p lataformas reservadas para la c ircu lación del  
t ranspor te públ ico. 

•  Mejorar los intercambios modales. 
•  Mejorar la accesib i l idad peatonal en las  paradas y en los propios 

medios de t ranspor te.  
•  Renovar la f lo ta con vehículos más ef ic ientes y con menores 

emisiones. 
Propuestas de Medidas concretas 
 
•  Creac ión de una estac ión de autobuses/nodo de transpor te 

públ ico Univers idad/San Vicente del Raspeig de uso compar t ido 
junto a la Ronda San Vicente José Ramón García Antón ( tramo 
fachada univers idad) 

•  Creac ion de p lataformas reservada de transpor te publ ico en la  
C/Ancha de Caste lar  a medida que se incent ive la prestac ión de 
transpor te publ ico en esta v ia. 

•  Opt imizac ión y mejora del s is tema TAM de conex ión con e l 
terr i tor io metropol i tano  
•  Refuerzo de conex iones transversales de San Vicente con 

e l terr i tor io metropol i tano (p lantear mejores trazados y 
pos ib i l idades de t ransbordos en Líneas a San 
Joan/Mutxamel/Hospita l de Sant Joan/Campel lo,  San 
Gabr ie l/San Blas en Al icante) 

•  Refuerzo de la Línea 24 
•  Refuerzo de las  conexiones con Elche/Santa Pola a n ive l  

metropol i tano ( in tegración de s is temas de transporte) 
•  Mejorar la  prestac ión del Sistema de Cercanías con 

Al icante/Vi l lena mediante la creac ión de horar ios con 
f recuenc ias regulares entre serv ic ios , aprovechando la reducc ión 
de tráf ico de largo recorr ido. 

•  Fomentar  e l  uso de transporte públ ico a través de tar i fas  
atract ivas o incent ivos, mejoras tecnológicas (TICs, Apps) y 
modernizac ión de paradas. 

•  Ampl iac ión de la l ínea 2 hasta la zona norte de San Vicente 
(Hospita l) ,  con ampl io grado de consenso soc ia l ,  con recorr ido 
por dec id ir ,  y condic ionado a la ejecuc ión de una ronda o ani l lo  
este. 

 
 

Potenciar el  t ransporte ciclista urbano e interurbano 

 

•  In tegrac ión de s is temas de préstamos públ icos de bic ic letas en 
s istemas de transporte colect ivos (TAM, cercanías) y junto con 
otras c iudades col indantes. 

•  El im inación de puntos y tramos poco seguros de la red c ic l is ta 
(rotondas, aceras estrechos) .  Ampl iación y mallado de la  red a 
través de ejes pr inc ipales . 

•  Fomento de la movi l idad eléc tr ica en b ic ic leta como nuevo 
paradigma de movi l idad ef ic iente en la  c iudad. 
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Optimizar el  uso del espacio públ ico urbano. 

 
Medidas generales 
 
•  Recuperar el espac io del peatón en e l v iar io .  Ampl iac ión de 

aceras sobre todo a base de e l im inac ión puntual de bandas de 
aparcamiento y de car r i les  innecesar ios de c irculac ión. 

 
•  Mejorar segur idad v ia l  de cruces y entornos con mucha demanda 

peatonal (co legios, centro, hospita les, zonas deport ivas, oc io,  
etc .)  

 
Propuestas de Medidas concretas 

 
•  External izac ion del casco urbano del t ráf ico de t ráns ito.  

Final izac ión de la Ronda Este junto con vía parque para otros 
usos urbanos (paseo,  c ic l ismo) 
 
 

Modificar la conducta de movi l idad de los ciudadanos. 

 
•  Formación en escuelas. 

 
•  Promover in ic iat ivas del t ipo “Car-shar ing”,  pol í t icas f iscales de 

incent ivac ión de otros  modos de transporte…  
 

•  Difusión del Plan de Movi l idad Urbana Sostenib le de San Vicente 
del  Raspeig,  con valorac ión pos it iva del  mismo. 

 
•  Apoyo polí t ico y soc ia l  a l  Plan de Movi l idad.  

 
 

Contribuir  a la planif icación sostenible del desarrollo de la ciudad. 

 

•  Establecer planes de acces ib i l idad y serv ic io de transporte 
públ ico en todos los  nuevos desarro l los urbaníst icos. 

 
•  Establecer i t inerar ios peatonales y c ic l is tas integrados en la red 

munic ipal  para todos los desarro l los  urbanís t icos. 
 

•  In tegrac ión de la movi l idad en las pol í t icas urbaníst icas. 
 

•  Mejorar y garant izar  las conex iones con futuros desarro l los  
urbanís t icos, inc luso metropol i tanos (Es necesar io desarro l lar  
una nueva Ronda, es  necesar io que ex ista una buena conex ión 
con el  fu tuto parque Cientí f ico y ZAL…) 

 
 

 
Regulación del  aparcamiento urbano. 

 

Medidas generales 
 
•  Programas de erradicación del aparcamiento en doble f i la.  

 
•  Aumento de p lazas de aparcamiento en zonas de expans ión 

urbanís t ica, y aparcamientos de d isuas ión.   
 

•  Cont inuar con la polí t ica de plazas de aparcamiento para 
personas con movi l idad reduc ida. 

 
•  Fomento de la opt im izac ión del aparcamiento en zonas 

comercia les  (rotac ión) .  
 

•  Fomento de polí t icas de regulac ión y uso de zonas de carga y 
descarga (publ icas f rente a pr ivadas) .   

 
 

Propuestas de Medidas concretas 
 
 

•  Regulac ión de aparcamiento, comercia l o residenc ia l .  
 

•  Cont inuar con la implantac ión de aparcamientos de d isuasión 
como el ex istente junto a los Juzgados, o e l de la Facul tad de 
Educac ión, e l del Velódromo…(Mar ia l ice, PAU 7, etc)  para l im itar  
tráns itos internos. 

 
•  El im inación de vados de carga y descarga pr ivat ivos.  Sust i tución 

por  la  creac ión de zonas de carga-descarga comunes y es tudiar 
la posib i l idad de aprovechar un park ing o una zona de algún 
park ing como plataforma logís t ica de d ist r ibuc ión para comercio 
en zona centro. 

 
•  Implantac ión de tecnologías de contro l  e  información de 

d isponib i l idad de p lazas l ibres  de carga y descarga (smart  c i t ies)  
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Estos objet ivos se deben a lcanzar mediante la puesta en marcha del 
Plan de Acc ión def in ido en este Plan de Movi l idad.  La apl icac ión de 
las medidas conl leva dos acciones de t ipo complementar io:  
 
-  Emprender las medidas establec idas a cor to y medio p lazo según 

las posib i l idades de la corporac ión local ,  que puedan l levar 
asoc iados estudios de t ipo complementar io antes de su 
implantac ión def in i t iva. 

 
-  Por otro lado, apl icar de forma permanente los pr inc ip ios 

establec idos en e l marco del Plan de Movi l idad a través de un 
trabajo cont inuo de coordinac ión y de real ización de estudios 
complementar ios para asegurar la puesta en func ionamiento 
progres iva de los  objet ivos a medio y largo p lazo. 

 
Un aspecto c lave en la implantac ión del Plan de Movi l idad es asegurar  
una correcta difusión de éste.  Es aconsejable crear una estructura de 
comunicac ión como en una estrategia publ ic i tar ia propiamente d icha 
cuyo objet ivo sea e l acercamiento y conoc imiento así como la 
par t ic ipac ión y uso de los c iudadanos.   Establecer un Plan de 
Comunicac ión y Difus ión buscando un a l to impacto c iudadano dando a 
conocer las nuevas actuaciones urbaníst icas, promoviendo las  
campañas educac ionales y conc ienc iando las mejoras de la  
sostenib i l idad en la movi l idad urbana. 
 
Este Plan de Comunicación de t ipo creat ivo buscará potenc iar los  
aspectos pos it ivos der ivados del p lan de movi l idad: 
 
 
•  Ahorro económico y ambienta l.  

 
•  Economizar  t iempo y recursos. 

 
•  Sens ib i l idad c iudadana hacia e l  medio ambiente. 

 
•  Mejora de la salud y por tanto de la  cal idad de v ida. 

 
•  Aumento de la segur idad. 

 
 

Establec iendo estrategias de d ifus ión publ ic i tar ia a través de canales  
como: 
 
•  Medios audiovisuales :  te levis ión, y radios locales . 

 
•  Medios impresos:  prensa,  fo l le tos , car te ler ía. 

 
•  Medios interact ivos:  páginas web,  smart-phones, b logs, etc 

 

 
•  Canales  no convenc ionales: 

 
Patroc in io de eventos y espectáculos. 
 
Convocator ias  de premios. 
 
Ser igraf ía en vehículos públ icos. 
 
Elaboración de guías.  
 
Expos ic iones y actos cultura les . 
 
Jornadas temát icas y de difusión a colect ivos. 
 
 
 

Los Planes de Movi l idad Urbana Sostenible son procesos que ex igen 
conocer sus resul tados a lo largo del t iempo por lo que se hace 
impresc indib le prever instrumentos que permitan real izar  un 
seguimiento y contro l  de los resul tados.  Aparecen así las f iguras de 
los indicadores de seguimiento; en e l caso de San Vicente podemos 
p lantear los s iguientes indicadores: 
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PLAN DE SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD 
 

 
 
 
 
 
 

El t ráfico rodado 

 

CONCEPTO INDICADOR ASPECTO CONTROLADO VALOR ACTUAL 
PROGRESIÓN 

DESEABLE 

Ind ice de motor izac ión Número de vehículos / Número de habi tantes Movi l idad no sostenib le 0,61  

Ut i l izac ión vehículo pr ivado Número de desplazamientos de vehículos pr ivado /  to tal  
de desplazamientos 

Movi l idad no sostenib le 39%  

Acc identabi l idad 
Número de accidentes con víct imas (Accidentes con 
her idos leves, graves o fa l lec idos) AÑO 2014 (Según 
Memor ia 2014 Jefatura de Pol ic ía Local)   

Cal idad urbana y socia l 127  
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El estacionamiento 

 

CONCEPTO INDICADOR ASPECTO CONTROLADO VALOR ACTUAL 
PROGRESIÓN 

DESEABLE 

Demanda Grado de saturac ión Cal idad urbana y socia l 75%  

Aparcamientos d isuasor ios Aparcamiento d isuasor io Movi l idad sostenible 9.000 m 2   

Conc ienc iación c iudadana Uso de estac ionamientos públ icos Movi l idad sostenible 4,8%  

Estac ionamientos públ icos 
Número de p lazas en estac ionamientos públ icos de 
rotac ión 

Movi l idad sostenible 731 p lazas  
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PLAN DE SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD 
 

 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

El t ransporte públ ico 

 

CONCEPTO INDICADOR ASPECTO CONTROLADO VALOR ACTUAL 
PROGRESIÓN 

DESEABLE 

Oferta de Autobuses 
Número de autobuses por cada 10.000 habi tantes (Año 
2013) 

Movi l idad en transpor te 
públ ico 

13,78  

Dens idad de la red 
Número de km de l íneas que transcurren por  e l  término 
munic ipal /  superf ic ie  del término munic ipal (km 2)  (Año 
2013) 

Movi l idad en transpor te 
públ ico 

1,21  

Veloc idad Media de la veloc idad comercia l  
Movi l idad en transpor te 
públ ico 

24,96 km/h  

Usuar ios Viajeros d iar ios  en transpor te públ ico (Año 2013) 
Movi l idad en transpor te 
públ ico 

14.267  
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PLAN DE SEGUIMIENTO DE LA MOVILIDAD 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
La bicicleta 

 
 

CONCEPTO INDICADOR ASPECTO CONTROLADO VALOR ACTUAL 
PROGRESIÓN 

DESEABLE 

Vías Cic l is tas 
Longitud vías c ic l is tas  (km) (carr i l  b ic i  + c ic local le + acera 
b ic i)  

Movi l idad en b ic ic leta 30  

Estac ionamientos Número de puntos de aparca-bic i  Movi l idad en b ic ic leta 8  

Bic ic letas  subvencionadas Número de b ic ic letas Bic isanvi Movi l idad en b ic ic leta 113  

Usuar ios Media préstamos/mes Bic isanvi (Año 2013) Movi l idad en b ic ic leta 1819  

Usuar ios Desplazamientos b ic ic leta/ total  desplazamientos Movi l idad en b ic ic leta 1,05 %  
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El t ráfico peatonal 

 
 

CONCEPTO INDICADOR ASPECTO CONTROLADO VALOR ACTUAL 
PROGRESIÓN 

DESEABLE 

Movi l idad peatonal 
Superf ic ie (m 2)  v iar ia  con moderac ión de t ráns i to (áreas 
peatonales , pr ior idad inver t ida,…) 

Movi l idad sostenible 6.226  

Contro l de accesos Superf ic ie (m 2)  con cal les  de acceso res tr ing ido  Movi l idad sostenible 4.417  

Caminos escolares Superf ic ie (m 2)  caminos escolares seguros Cal idad urbana y socia l 0  

 
 


